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Zwiazek Miast Polskich objat niniejsza publikacje patronatem honorowym.

Raport powstat w ramach projektu realizowanego ze srodkéw Clean Air Found (CAF).
Opracowanie jest bezstronne i obiektywne, CAF nie miat wptywu na jego
tezy ani wymowe.

Partnerem raportu jest Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych. Wszystkie prawa
zastrzezone.

FUNDACJA PROMOCJI POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH jest organizacja pozarzadowa
pracujaca na rzecz neutralnej klimatycznie i przyjaznej sSrodowisku transformacji sektora
transportu, gtéwnie transportu drogowego. Angazuje sie w wypracowanie realnych

i skutecznych rozwiazar na rzecz poprawy jakosci zycia w miastach - gtéwnie dzieki

poprawie jakosci powietrza i ograniczaniu negatywnego wptywu sektora transportowego.
Fundacja organizuje forum dialogu i wymiany wiedzy pomiedzy przedstawicielami biznesu,
administracji centralnej i lokalnej oraz organizacji pozarzadowych. Prowadzi dziatania na rzecz
zielonej legislacji i implementacji prawa klimatycznego, ochrony powietrza oraz angazuje sie
w projekty edukacyjne. www.fppe.pl

POLITYKA INSIGHT to zrédto wiedzy o polskiej i europejskiej polityce oraz gospodarce

dla lideréw biznesu, decydentéw politycznych i dyplomatéw. Od 12 lat dostarcza swoim
odbiorcom serwisy analityczne dostepne w abonamentach, przygotowuje raporty i prezentacje
na zlecenie polskich i miedzynarodowych instytucji oraz organizuje debaty i konferencje.
Analitykéw i analityczki Polityki Insight mozna ustyszeé w regularnie publikowanych autorskich
seriach podcastowych, m.in. Nastuchu i Energii do zmiany.

www.politykainsight.pl

Warszawa, pazdziernik 2025 r.

Szanowne
Czytelniczki i Czytelnicy,

z duzg satysfakcja, wspdlnie z Polityka Insight, oddajemy w Wasze rece kolejna
edycje ,Rankingu miast zréwnowazonej mobilnosci”. To ranking lekko odmienio-
ny - tak jak zmienia sie sposéb, w jaki poruszamy sie po miescie, i jak zmieniajg sie
nasze - mieszkancow - oczekiwania co do tego, jak chcieliby$my sie przemieszczad.

Mobilno$¢ to cos wiecej niz tylko podrdz z punktu A do punktu B. W kazdym miescie
sg momenty, ktére pokazuja, jak wszystko sie ze sobg splata. Rowerzysta czekajg-
cy na Swiattach obok autobusu. Kurier, ktéry szuka miejsca, by zdazy¢ z dostawa.
Rodzic przeprowadzajgcy dziecko przez pasy. Starsza osoba, dla ktérej najwazniej-
sze jest, by spokojnie wsigs¢ do tramwaju. Z pozoru zwyczajne sceny - znamy je
z codziennosci - a jednak kryje sie w nich prawda o miescie: Ze nie sktada sie ono
z odrebnych Swiatéw, lecz z jednego wspdlnego. | ze dziata dobrze tylko wtedy, gdy
wszystkie te Swiaty zaczynajg grac¢ razem, zamiast wchodzic¢ sobie w droge.

Tak wtasnie rozumiemy tytutowa ,zréwnowazonosc”. Méwigc o niej w kontekscie
mobilnosci, wskazujemy trzy kluczowe warunki. Po pierwsze, zréwnowazona mobil-
nos¢ to taka, ktéra zaspokaja potrzeby mieszkanek i mieszkancow w sposéb, ktory
nie jest szkodliwy w innych obszarach zycia (np. nie odbywa sie kosztem zdrowia
czy ciszy). Po drugie, jest sprawiedliwa spotecznie, tj. uwzglednia potrzeby réznych
grup (np. nie stawia intereséw kierowcow ponad interes dzieci w drodze do szkoty).
Po trzecie, jest neutralna dla klimatu i jakosci powietrza lub szkodzi im w mozliwie
najmniejszym stopniu.

Kolejna edycja ,Rankingu miast zréwnowazonej mobilnosci” powstata po to, by
przypominad, ze wiasnie o te ztozonos¢ i synergie chodzi. Ze transport publiczny,
rowery, piesi, samochody i transport towaréw - wszystkie te tryby musza sie zaze-
bia¢, a nie ze sobg rywalizowac. | ze, aby tak sie stato, potrzebna jest wspdtpraca:
samorzgdow, ktére nadajg kierunek; biznesu, ktéry wnosi praktyczne rozwigzania;
i mieszkancéw, o bardzo réznorodnych potrzebach, ktérzy decydujg, ktére z tych
rozwigzan przyjma. Jesli zabraknie wspdtpracy, wszystko sie zacina. Jesli jg znaj-
dziemy - zyskujg wszyscy. Impuls do tych dziatan musi jednak pochodzi¢ ze strony
miasta - ksztattowanie trafnych i skutecznych polityk publicznych to przywilej, ale
i obowigzek samorzadow.

Nasz ranking nie zostat stworzony po to, by rozdawac nagrody i kary. To raczej
mapa, na ktérej zaznaczamy przyktady dziatan, ktére warto powielad, oraz inicjaty-
wy, ktére warto rozwijac. Chcieliby$my, by inspirowat wtadze miast do aktywnego
dziatania i odwaznych decyzji.

Dlatego zapraszam, by czytac ten ranking nie jak tabele wynikéw, ale jak opowies¢
o mozliwosciach - o tym, jak mozemy wspdlnie budowac miasta, ktére nie tylko
dziatajg sprawniej, ale w ktérych po prostu lepiej sie zyje.

Zapraszam do lektury

Marcin Korolec
Prezes Fundacji Promocji Pojazdéw Elektrycznych



Ranking Miast Zréwnowazonej Mobilnosci odpowiada na kluczowe wyzwania,
przed ktérymi stojg dzis polskie samorzady. Mieszkaricy oczekujg bezpiecznych ulic,
czystego powietrza, sprawnego transportu publicznego i przyjaznych przestrzeni.
Zestawienie pokazuje, ze zrownowazona mobilnos¢ to nie hasto, lecz konkretne
dziatania, ktére realnie wptywajg na codzienne zycie w miastach.

Jego sitg jest potgczenie rzetelnych danych z praktyka samorzaddow. Analiza przy-
gotowana przez Fundacje Promocji Pojazdéw Elektrycznych i Polityke Insight wska-
zuje, gdzie skutecznie inwestuje sie w transport publiczny, rozwija infrastrukture
rowerowa czy poprawia bezpieczenstwo pieszych, a gdzie potrzebne sg dodatko-
we dziatania. To nie tylko zestawienie wynikéw, lecz takze wskazéwka, jak krok po
kroku budowac lepsze warunki do zycia.

Od poczatku swojego istnienia Zwigzek Miast Polskich tworzy przestrzer do wspot-
pracy i wymiany doswiadczen. Ranking wpisuje sie w te idee - pokazuje, ze sukcesy
jednych samorzaddéw moga byc inspiracjg dla innych, a trudnosci napotykane przez
poszczegdlne miasta stajg sie lekcjg dla catej wspdlnoty.

Mobilnos¢ to znacznie wiecej niz autobusy czy parkingi. To caty system rozwigzan
obejmujacy pieszych, rowerzystéw, transport publiczny, nowe technologie i logi-
styke miejska. Tylko catosciowe podejscie pozwala budowac miasta przyjazne
mieszkaricom i odporne na wyzwania przysztosci.

Cenng wartos$cig tego opracowania jest réwniez to, ze powstato przy udziale
zewnetrznych instytucji. Samorzady potrzebuja takich pogtebionych i porownaw-
czych analiz swoich dziatan. Dzieki niezaleznej ocenie ekspertéw ranking staje sie
zrédtem inspiracji i impulsem do dalszych zmian.

Dla Zwigzku Miast Polskich inicjatywy tego typu sg wyjgtkowo wazne, bo wspierajg
wspotprace samorzaddw z ekspertami i sprzyjajg wymianie doswiadczen. Dzieki
nim kazde miasto - niezaleznie od skali i zasobéw - moze znalez¢ wtasng droge do
zrownowazonej mobilnosci i poprawy jakosci zycia mieszkancow.

Radostaw Zyto
Przewodniczgcy Komisji Transportu ZMP
Zastepca burmistrza Jarocina



Wstep

Miasta pozostaja w sercu zycia polskiego
spoteczenstwa - mieszka w nich wiekszosé, bo okoto
60 proc. populacji naszego kraju, a jeszcze wiecej
os06b dojezdza do nich do pracy, szkoty czy innych
instytucji. Dla wtodarzy miast nieustannie stwarza to
szereg wyzwan, ktorym musza stawiaé czota - wsrod
nich niezmiennie istotnym jest zagwarantowanie
mieszkankom i mieszkancom zréwnowazonego,
dostepnego dla kazdego i sprawiedliwego systemu

transportu i mobilnosci.

Ze wzgledu na polskie uwarunkowania kulturowe jest to szczegélnie trudne - Polki
i Polacy wykazujg silne przywigzanie do prywatnego samochodu. Polska jest szdstym
najbardziej zmotoryzowanym krajem Unii Europejskiej - w2024 r. na 1tys. mieszkancéw
przypadato 611 aut osobowych. Liczba ta regularnie wzrasta i jest wyzsza od sredniej
unijnej, wynoszacej 576 aut osobowych na 1tys. mieszkancéw. Ponadto wedtug badania
.Polacy o dojazdach do pracy”, przygotowanego przez LeasingTeam Group, najwieksza
grupe Polek i Polakéw stanowig osoby, ktére dojezdzaja do pracy swoim prywatnym
samochodem (46,6 proc. badanych). Wzmozony ruch samochodowy powoduje cze-
ste i dtugie zatory, a takze generuje hatas i emituje spaliny, co negatywnie wptywa na
zdrowie ijakos¢ zycia mieszkancéw miast, gdzie ruch ten sie koncentruje. Cho¢ bar-
dziej zréwnowazone alternatywy - jak np. wspomniana komunikacja zbiorowa, rower
lub hulajnoga - sg tansze i mniej szkodliwe dla otoczenia, w wielu przypadkach nie
odpowiadajg na potrzeby dojezdzajgcych. Wynika to m.in. z niewystarczajgcej oferty
miejskiego ,zbiorkomu”, skomplikowanego w obstudze systemu biletowego (oparte-
go czesto na najnowszych technologiach, co moze by¢ wyzwaniem np. dla senioréw),
a takze ograniczen zdrowotnych, ktére utrudniajag korzystanie z rowerdéw.

Pandemia COVID-19 zmienita tymczasowo codzienne schematy poruszania sie wie-
lu mieszkanek i mieszkaricow miast ze wzgledu na wprowadzenie pracy i nauczania
zdalnego. Zmniejszyto to zapotrzebowanie na dojazdy do biur czy placéwek oswiato-
wych, redukujac negatywny wptyw ruchu samochodowego na samopoczucie miesz-
kancéw. Zmiana ta okazata sie jednak nietrwata, bowiem coraz wiecej pracodawcéw
decyduje sie na powrdt obowigzku pracy stacjonarnej. Wedtug badania firmy Grant

Thorton pt. ,Praca zdalna oczami przedsiebiorcéw”, ktérego wyniki opublikowano zima
2025 r., odsetek firm nieuwzgledniajgcych mozliwosci pracy zdalnej wzrést z 23 do
37 proc. miedzy 2024 a 2025 r. Oznacza to, ze znowu znaczna czesé pracownikow
(w tym réwniez biurowych) codziennie musi kursowaé miedzy domem a miejscem
pracy. Czestotliwos¢ tych dojazdéw ogranicza troche model pracy hybrydowej, ofe-
rowany przez wielu pracodawcéw, ktéry wymaga obecnosci w biurze tylko w wybrane
dni tygodnia. Mimo to dtugosc¢ korkéw i skala hatasu oraz zanieczyszczen powietrza
ponownie zblizyta sie do stanu sprzed pandemii.

Sytuacja ta zwieksza potrzebe przyspieszenia inwestycji majacych na celu transforma-
cje sektora mobilnosci w kierunku bardziej zréwnowazonych rozwigzan - takich, kto-
rych wykorzystywanie nie wigze sie z tak duza szkodliwoscia dla zdrowia ludzi oraz dla
Srodowiska i dziatajgcych w nich ekosystemow. Juz teraz widzimy, ze transformacja ta
nie jest tylko piesnig przysztosci - zmiany w tym obszarze stopniowo nabierajg tempa.
Coraz wiekszy odsetek nowo zarejestrowanych samochoddéw osobowych i dostawczych
stanowig pojazdy zeroemisyjne. Wedtug Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjne-
go (PZPM) w pierwszym po6troczu 2025 r. 5 proc. wszystkich nowo zarejestrowanych
samochoddw osobowych w Polsce stanowity auta w petni elektryczne (BEV), a kolejne
4,7 proc. - hybrydy typu plug-in (PHEV). Oznacza to wzrost az 0 60 proc. w przypad-
ku pojazdéw BEV oraz o 80 proc. dla pojazdéw PHEV w poréwnaniu z analogicznym
okresem w 2024 r. To efekt nie tylko prywatnych decyzji konsumentéw (wspieranych
m.in. naptywem stosunkowo niedrogich aut elektrycznych z Chin na polski rynek), ale
réwniez rosngcej liczby przedsiebiorstw, ktére decyduja sie na elektryfikacje swoich
flot pojazdéw stuzbowych.

Wykres 1. Udziat poszczegélnych typéw paliw w strukturze
noworejestrowanych samochodoéw osobowych w Polsce

@® Spalinowe Hybrydowe Hybrydy typu plug-in (PHEV) @ Elektryczne (BEV)
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Transformacja miejskiej mobilnosci jest tez gteboko osadzona w obowigzujacych
ramach instytucjonalnych i prawnych Unii Europejskiej oraz polskim prawie. Kierunek
dla catej Unii wytaczajg chociazby pakiet klimatyczny, rozporzadzenie ws. rozwoju
paliw alternatywnych (AFIR), wprowadzenie normy emisji EURO VIl czy zwieksza-
nie wymogdw dotyczgcych organizacji planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
(SUMP). Z drugiej strony polscy prawodawcy rowniez coraz ambitniej wyznaczajg tor
dla transformacji transportu - m.in. poprzez wprowadzenie obowigzku zakupu wytacz-
nie zeroemisyjnych autobuséw komunikacji miejskiej w kolejnych latach, a takze przez
zwiekszenie wymogdw dotyczacych tworzenia stref czystego transportu w miastach.
Niezaleznie od tego, czy dziatania miast wynikajg bezposrednio z ustawowych wymo-
gdw, czy bardziej z wtasnych ambicji ich wtodarzy i mieszkancéw - ich cel jest taki sam:
uczyni¢ przestrzen, w ktérej zyjemy, zdrowszg, wygodniejsza i mniej dyskryminujaca.

Wzmozony ruch samochodowy w miescie generuje réwniez inne trudnosci dla miesz-
kanek i mieszkancéw. Wyzwaniem dla miejskich wtodarzy jest kwestia uporzadkowania
sposobu, w jaki auta sg parkowane w gesto zabudowanych rejonach. Niejednokrotnie
kierowcy pozostawiajg swoje pojazdy na chodnikach, miejskiej zieleni czy w bezpo-
Srednim sgsiedztwie przejsc¢ dla pieszych, czasami jezdzac po chodnikach i drogach
rowerowych, by nielegalnie zostawi¢ tam auto. Stuzby porzgdkowe czesto nie sg
w stanie efektywnie walczy¢ z tymi drogowymi patologiami, a miasta sg zmuszone
np. zastawiac¢ chodniki stupkami. Poza samym obnizeniem estetyki miejskiego kra-
jobrazu sytuacja ta jest przede wszystkim niebezpieczna - szczegdlnie dla pieszych,
czyli najliczniejszej, a jednoczesnie najbardziej narazonej grupy uczestnikéw ruchu
ulicznego. Liczne strategiczne dokumenty Unii Europejskiej i Polski - m.in. ,Strategia
mobilnosci” Komisji Europejskiej, unijne ,Wytyczne dla rozwoju i implementacji zréw-
nowazonych planéw mobilnos$ci miejskiej” czy rzgdowe ,Strategia zréwnowazonego
rozwoju transportu do 2030 roku"” oraz Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2021-2030 - jasno wskazujg, ze piesi powinni by¢ na drogach traktowani
priorytetowo. To zapewnienie bezpieczenstwa wtasnie tej grupie umozliwia rozwdj
Srodkéw miejskiej mobilnosci alternatywnych wobec prywatnego samochodu. Uznajac
wage tej kwestii oraz majgc petng zgode co do jej celowosci i stusznosci, zdecydowa-
liSmy sie poszerzyc tegoroczng edycje rankingu o nowg kategorie - badajgcg wtasnie
poziom bezpieczenstwa pieszych.

Poza tg nowoscig nasz ranking opieramy jednak na podobnych zatozeniach, co przy
poprzedniej edycji sprzed dwéch lat (obecne wydanie to czwarta edycja rankingu
publikowanego co dwa lata). Niezmiennie badamy zmiany w miastach w zakresie
Swiadomosci problemu zanieczyszczen powietrza, rozwoju i elektryfikacji transportu
zbiorowego oraz infrastruktury pod zeroemisyjny transport indywidualny. Sprawdza-
my réwniez, jak zmieniajg sie miejskie regulacje i polityki wspierajgce zréwnowazonga
mobilnos¢, a takze jakie postepy sg widoczne w rozwoju logistyki miejskiej. Ponizej
prezentujemy wszystkie tegoroczne kategorie rankingowe:

Polityka Insight

Czyste powietrze -
swiadomosé problemu

Mobilnos¢ indywidualna

Transport zbiorowy

Ruch pieszy i bezpieczenstwo

Infrastruktura
elektromobilnosci

Regulacje i polityki miejskie

Transport towarowy
i logistyka miejska

(podobnie jak w poprzednim rankingu -
kategoria niepunktowana)

Ranking miast zrownowazonej mobilnosci. Edycja 2025



W poréwnaniu z poprzednia edycjg raportu brakuje kategorii ,,Pojazdy miejskie i komu-
nalne”, co wynika z ograniczonej dostepnosci danych w tym zakresie. Jest to efekt
zmiany ustawowych wymogdéw dotyczacych raportowania emisyjnosci flot pojazdéw
miejskich - uproszczono formularz wysytany do Ministerstwa Klimatu i Srodowiska,
przez co samorzady nie musza juz przekazywac tak szczegétowych informacji jak
dotychczas. Czes¢ wskaznikéw z tej czesci (badajgcych udziat zeroemisyjnych pojaz-
déw we flotach urzedéw oraz jego wzrost na przestrzeni ostatnich dwdch lat) zostata
jednak przeniesiona do kategorii , Infrastruktura elektromobilnosci”.

Wierzymy, ze opracowane przez nas kategorie rankingowe oddaja kluczowe obszary
polityk miejskich, ktére realnie wptywajg na rozwéj zréwnowazonej mobilnosci. Zmiany
wprowadzone wzgledem poprzedniej edycji raportu traktujemy jako element procesu
ewolucji, odzwierciedlajgcy dynamicznie przeksztatcajgce sie otoczenie. Nasza publi-
kacja ma pomagac je namierzac i wskazywac decydentom mozliwe rozwigzania na
podstawie osiggniec innych miast. Chcemy, aby niniejszy raport petnit role mapy dro-
gowej i stanowit inspiracje dla tych, od ktérych w wyjatkowo namacalny sposéb zalezy
jakos¢ zycia milionéw Polek i Polakéw. Do przeprowadzenia sprawiedliwej transformacji
w zakresie miejskiej mobilnosci niezbedne sg Swiadome, przemyslane, kompleksowe
i skoordynowane dziatania wtodarzy, a niniejszy raport ma im w tym pomagac.

Cho¢ publikacja ta ma forme rankingu, z géry pragniemy zaznaczy¢, ze nie ma ona na
celu stricte oceniania poszczegélnych miast jako te ,dobre” czy ,zte". Przydzielane
punkty majg zwracacé uwage czytelnikéw nie tyle na konkretne metropolie czy kryjgce
sie pod ich nazwami twarze miejskich wtodarzy, ile na konkretne dziatania, ktére na
terenie tych miast udaje sie wdrazad i ktére przynosza dobre efekty. Punkty te wiec
majg dziata¢ jako magnes dla udanych inicjatyw, ktére moga inspirowac innych, a nie
jako waluta sukcesu tej czy innej jednostki samorzadu terytorialnego. Zalezy nam, by
nizsze wyniki punktowe nie byty odbierane jako kara dla poszczegdlnych miast, lecz
jako punkt wyjscia do konstruktywnej rozmowy o istniejgcych ograniczeniach i pro-
blemach. Tylko w ten sposéb mozna szukac¢ skutecznych sposobdéw na ich przezwy-
ciezenie. Wierzymy, ze dzieki wspotpracy i wzajemnej nauce skorzystajg wszystkie
polskie miasta, a w konsekwencji takze - jak podkreslaliSmy na poczatku - wiekszosc
Polek i Polakéw. Stawka jest bowiem najwyzsze dobro: zdrowie i jako$¢ zycia milio-
néw ludzi, dzis i w przysztosci.

Niniejszy raport ma takze na celu podkreslenie, jak istotne jest odwazne i proaktyw-
ne dziatanie wtadz miejskich w obliczu wymienionych w tym wstepie wyzwan. Aby
zapewni¢ mieszkaricom dobrg przysztosé, wtodarze musza preznie dziatac juz dzis -
w przeciwnym wypadku zmiany przeprowadzi za nich ktos inny (jak miato to miejsce
np. w przypadku automatéw paczkowych). Zeby jednak byty to zmiany, ktére uwzgled-
niajg potrzeby wiekszosci, w tym tez najstabszych, to wtasnie samorzady powinny by¢
faktycznymi liderami rozpoczynajacej sie na dobre transformacji.

Jak zbudowany
jest ranking?

W raporcie zbadaliSmy miasta przede wszystkim pod katem ich wtasnych staran na
rzecz budowy przyjaznej i zréwnowazonej mobilnosci. Ranking obejmuje 37 najwiek-
szych miast w Polsce, czyli tych, w ktérych mieszka przynajmniej 100 tys. oséb. W przy-
padku trzech miast - Wtoctawka, Chorzowa i Watbrzycha - w 2024 r. populacja spadta
nieznacznie ponizej 100 tys. Mimo to uwzgledniamy je w rankingu, zeby zachowac
ciggtos¢ pomiedzy kolejnymi edycjami.

Rozpoczelismy od kategorii ,,Czyste powietrze - sSwiadomosé problemu”, w kté-
rej sprawdziliSmy, czy i w jaki sposdb miasta staraja sie uswiadamia¢ mieszkancow
w kwestii zagrozen wynikajacych z zanieczyszczen powietrza, w tym pochodzacych
ztransportu. Aby dziata¢ dtugofalowo w sposdéb skuteczny i przemyslany, trzeba dobrze
zidentyfikowad problem, a takze informowac o nim i prowadzi¢ odpowiednig edukacje.
Na poczatku ocenilismy, jakim powietrzem oddychajg mieszkanki i mieszkancy bada-
nych przez nas miast. Postuzyliémy sie danymi Paristwowego Monitoringu Srodowiska
pochodzacymi z oficjalnych stacji pomiaru jakosci powietrza Inspekcji Ochrony Sro-
dowiska za 2024 r. SprawdziliSmy, w ilu miastach przekroczone zostato Srednioroczne
dopuszczalne stezenie dwutlenku azotu (NO,), ktérego gtéwnym zrédtem sa silniki
spalinowe w transporcie drogowym. Miasta podzielilismy na cztery kategorie:

» miasta, ktére spetniaja najbardziej ambitne rekomendacje Swiatowej Organizacji
Zdrowia (WHO), czyli takie, w ktérych srednioroczne stezenie NO, wynosi poni-
2ej 10 pg/m?3;

* miasta, ktére nie mieszczg sie wwytycznych WHO, ale juz dzis spetniajg nowe
normy dyrektywy AAQD o jakos$ci powietrza (ktére w Polsce formalnie obowigzy-
wac zaczng najpozniej w2030 r.), czyli Srednioroczne stezenie NO, nie przekracza
wnich 20 pg/m?3;

* miasta, ktére nie spetniajg jeszcze powyzszych wymogow, ale mieszczg sie wobec-
nie obowigzujgcej normie - ponizej 40 pg/m?3;

* oraz miasta, ktére powyzszg norme przekraczaja.

Sprawdzilismy, czy samorzady, obok parnstwowych stacji pomiaru zanieczyszczen, wpro-
wadzity tez wtasne systemy monitorowania czystosci powietrza, a takze czy w magi-
stracie wyznaczono petnomocnika ds. jakosci powietrza. Wreszcie - zapytaliSmy miasta,




czy prowadza kampanie spoteczne o problemie smogu oraz jak duzo z podlegtych im
placéwek edukacyjnych bierze udziat w programie Edukacyjna Sie¢ Antysmogowa pro-
wadzonym przez Panstwowy Instytut Badawczy NASK. Jego celem jest nauczanie dzieci,
mtodziezy iich rodzicéw o zagrozeniach zwigzanych z zanieczyszczeniem powietrza.

W kategorii ,,Mobilno$é indywidualna” ocenilismy, jak miasta sg przystosowane do
ruchu zeroemisyjnych srodkéw mobilnosci indywidualnej innych niz samochody oso-
bowe. Sprawdzilismy, jak dziatajg systemy rowerdw miejskich, jak gesta jest sie¢ drég
dla rowerdow oraz czy miasta udostepniajg (zadaszone) parkingi rowerowe, gwaran-
tujgce wygodne uzytkowanie roweru w codziennych dojazdach. Poza tym zbadalismy,
czy w miastach funkcjonujg systemy krétkoterminowego wynajmu hulajnég elektrycz-
nych, a takze czy samorzady uzgadniajg z operatorami wytyczne co do ich funkcjo-
nowania - tak, aby pojazdy nie zasmiecaty przestrzeni i nie stanowity zagrozenia dla
innych uczestnikéw ruchu, a sam system byt mozliwie najbardziej funkcjonalny. Cho¢
w miastach w dalszym ciggu najwiekszg popularnoscia ciesza sie dojazdy samochodem
osobowym, coraz wiecej Polek i Polakéw wybiera wtasnie rower lub hulajnoge - jak
mozna sie domysla¢, w celu unikniecia korkéw i probleméw z parkowaniem, ogranicze-
nia kosztéw lub poprawy kondycji. Popularnosé tych srodkéw transportu potwierdza
tez opublikowane we wrzesniu 2025 r. badanie fundacji More in Common Polska we
wspotpracy z Polskim Alarmem Smogowym i agencja Profeina. Zgodnie z jego wyni-
kami 30 proc. mieszkancéw i mieszkanek Polski przynajmniej raz w tygodniu korzysta
zroweru lub hulajnogi do przemieszczania sie po swojej okolicy’.

Rownoczesnie konieczne sg dwa zastrzezenia metodo-
logiczne. Po pierwsze, przy porownywaniu dtugosci drog
rowerowych korzystamy z danych GUS - w momen-
cie prac nad Rankingiem (sierpien 2025 r.) najnowsze
dostepne dane dotyczyty 2023 r. Po drugie, dtu-

g0s¢ tych drog zestawiamy z powierzchnig miasta,
ataw 2023 r.istotnie wzrosta w przypadku Gdarska

(z 266 km2 do 683 km?2) i Gdyni (ze 135 km2 do 391 km?2)
wskutek wtgczenia czesci wod Zatoki Gdanskiej. Zmia-
na wynikata z dostosowania granic morskich do pra-
wa miedzynarodowego i objeta rowniez inne gminy
nadmorskie. W raporcie nie korygujemy tych zmian,

1 Petng piersig? Polki i Polacy o smogu ijakosci powietrza, More in Common Polska, Profeina, Polski Alarm
Smogowy, wrzesien 2025 .,
https://zdrowepowietrze.profeina.pl/424219-raport-pelna-piersia-polki-i-polacy-o-smogu-i-jakosci-powie-
trza-2025

aby zachowac¢ konsekwencje — zarowno w tej edycji, jak
I w kolejnych latach — co wptywa na wyniki tych miast
we wszystkich kategoriach, w ktorych wskazniki prze-
liczamy wzgledem powierzchni (oprocz ,Mobilnosci
indywidualnej” sg to takze ,Transport zbiorowy”, ,Bez-
pieczenstwo ruchu miejskiego”, ,Infrastruktura” oraz
.Regulacje i polityki miejskie”).

Transformacja w kierunku zréwnowazonej mobilnosci nie bedzie mozliwa bez wygod-
nego, sprawnego i dostepnego cenowo systemu transportu publicznego. Kategoria
sTransport zbiorowy” pokazuje, ktére miasta majg najlepsza oferte miejskiego ,,.zbior-
komu" - réwniez pod wzgledem dostepnosci cenowej - oraz jaki jest udziat i stopien
wykorzystania pojazdéw zeroemisyjnych we flotach autobusowych. Sprawdzilismy, na
ile wtadze miast staraja sie podnies¢ standard podrézy komunikacjg miejskg poprzez
budowe buspasdw, ktére pozwalajg omijac korki i zwiekszajg efektywnosé (w tym
kosztowa) transportu. W punktacji uwzglednilismy takze, jakie naktady (proporcjo-
nalnie do catego budzetu) na transport itgcznos¢ poniosty samorzady w 2024 r. Nie
kazdy - i nie w kazdych okoliczno$ciach - jest w stanie skorzystac ze srodkéw mobil-
nosci indywidualnej, a odpowiednia oferta przewozowa jest skutecznym narzedziem
w walce z wykluczeniem komunikacyjnym oraz uzaleznieniem od samochodu, z ktérym
nierzadko zmagaja sie mieszkancy przedmiesc czy dzielnic i gmin w obrebie aglomeracji.

Wreszcie, przepisy ustawy o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych oraz cele
zawarte w Krajowym Planie Odbudowy zaktadaja, ze miejskie floty autobusowe w kolej-
nych latach beda zbliza¢ sie do osiggniecia zeroemisyjnosci. Nowelizacja ustawy z listo-
pada 2024 r. zniosta jednak procentowe wymogi udziatu takich pojazdéw we flotach
(20 proc. w2025 r.i30 proc. w 2028 r.), pozostawiajgc obowigzek corocznego rapor-
towania do Ministerstwa Klimatu i Srodowiska liczby i udziatu autobuséw zero- i nisko-
emisyjnych. Jednoczesnie od 1 stycznia 2026 r. miasta powyzej 100 tys. mieszkarncéw
bedg mogty kupowac wytgcznie autobusy zeroemisyjne, z wyjatkiem pojazdéw obstu-
gujgcych linie wybiegajgce poza ich granice.

W nowej kategorii ,,Ruch pieszy i bezpieczenistwo” analizujemy liczbe wypadkéw
i kolizji z udziatem pieszych, w tym wypadkéw sSmiertelnych. Sprawdzamy, jak zmie-
niaty sie statystyki pomiedzy 2022 a 2024 r.; jak miasta dziatajg na rzecz zwiekszania
bezpieczenstwa mieszkancéw i mieszkanek oraz czy wprowadzajg dedykowane temu
programy. Szczegblng uwage poswiecamy tzw. szkolnym ulicom (odcinkom drég zamy-
kanych dla ruchu w godzinach przyjazdu i odjazdu uczniéw), ktére zwiekszajg bezpie-
czenstwo ucznidw w rejonie szkdét, chronig przed spalinami i wspierajg ksztattowanie
pozytywnych nawykéw transportowych. Niestety, w skali kraju takie rozwigzania wciaz
nalezg do rzadkosci.




W petni wygodne i efektywne korzystanie z elektrycznych aut, ktére powinny wyprzec
z ulic trujace ,spalinéwki”, nie bedzie mozliwe, dopdki nie wzrosnie dostepnosc infra-
struktury potrzebnej do ich tadowania. Dlatego w czesci ,,Infrastruktura elektromo-
bilnosci” ocenilismy gestos¢ publicznych punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych
do dyspozycji mieszkanek i mieszkaricéw miast, oraz to, jak ta gestos¢ zmienita sie
w latach 2022-2024. SprawdziliSmy takze, czy samorzady wspierajg prywatne pod-
mioty w budowie infrastruktury tadowania - np. poprzez preferencyjne stawki i odreb-
ne zasady dzierzawy terenu na te cele. W najnowszej edycji Rankingu w tej kategorii
uwzgledniamy tez, jaki udziat we flotach pojazdéw urzedéw miejskich stanowig te zero-
emisyjne - elektryczne i wodorowe. Wynika to ze wspomnianej wczesniej zmiany prze-
piséw, dostepnosci danych i likwidacji osobnej kategorii poswieconej flotom miejskim.

Miasta moga ksztattowac decyzje mieszkaricow i uczestnikéw rynku poprzez lokalne
regulacje, ktére wspieraja realizacje celéw zréwnowazonego rozwoju oraz wyznaczaja
priorytety i kierunki strategiczne polityki miejskiej. W kategorii ,Regulacje i polityki
miejskie” - sprawdziliSmy, czy ijakich narzedzi regulacyjnych uzywaja miasta, aby
uczynic je bardziej przyjaznymi dla elektromobilnosci i zréwnowazonego transportu.
Ocenilismy, czy samorzady przyjety strategie rozwoju elektromobilnosci i czy posia-
daja lub podjety prace nad planami zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (Sustainable
Urban Mobility Plan, SUMP). SprawdziliSmy, czy pracujg nad wprowadzeniem stref
czystego transportu, czy istnieje i jakg powierzchnie miasta obejmuje strefa ptatnego
parkowania, oraz czy w urzedach dziatajg petnomocnicy ds. zréwnowazonego trans-
portu. W rankingu zbadalismy nie tylko spetnianie odgérnych wymagan, ale réwniez
docenilismy wtasne inicjatywy - uwazamy, ze miasta bedga katalizatorem dekarbonizacji
i zmian w zakresie mobilnosci i transportu drogowego, a wszystkie dziatania podejmo-
wane przez ich wtodarzy bedg miaty duze znaczenie.

Mobilno$¢ miejska to nie tylko transport ludzi, ale takze towardéw. Ze wzgledu na dyna-
micznie rozwijajacy sie sektor ustug e-commerce, dostaw i dowozdw, coraz wazniejsza
kategorig staje sie ,,Transport towarowy i logistyka miejska”. Na ulicach polskich
miast jest coraz wiecej dostawczakdéw i lekkich samochodéw ciezarowych, ktére sg
istotnym Zrddtem hatasu i zanieczyszczen powietrza, a takze utrudniajg poruszanie sie
innym uczestnikom ruchu, szczegdlnie w gesciej zabudowanych czesciach metropolii.
Kompromisem, ktéry pozwoli na dalszy wzrost segmentu ustug kurierskich i logistycz-
nych przy ograniczeniu ich negatywnego wptywu na jakos$¢ zycia, jest rozwdj zeroemi-
syjnej logistyki miejskiej. Dlatego postanowili$my pokazac, ktére miasta podazajg za
trendami i starajg sie wdrazac rozwigzania, dzieki ktérym taricuchy dostaw stajg sie
mniej emisyjne i ucigzliwe dla mieszkancéw. Sprawdzamy tez, jak postepuja prace nad
miejskimi planami zréwnowazonej logistyki (Sustainable Urban Logistics Plan, SULP).

ChcielibySmy méc ocenié nie tylko postepy w opracowywaniu SULP-éw, ale takze
wspotprace miast z sektorem prywatnym przy planowaniu i wdrazaniu zréwnowazo-
nych rozwigzan w transporcie towarowym - w tym takich jak mikrohuby przetadunkowe,
wykorzystanie roweréw towarowych czy regulacje dla logistyki oparte na kryteriach
emisyjnosci i promujgce pojazdy zeroemisyjne. Podobnie jak w Rankingu z 2023 .,
skala dziatan samorzadéw w tym obszarze pozostaje jednak zbyt mata, by mozliwe
byto sprawiedliwe przyznanie ocen. Zamiast tego zastosowalismy opis jakosciowy,
wyrézniajgc metropolie, ktére podjety juz pierwsze kroki na rzecz bardziej przyjaznej
mieszkaricom i ekologicznej logistyki miejskiej.

Zdajemy sobie sprawe, ze rozne miasta dziatajg

w roznych otoczeniach i majg rozne potrzeby. Z tego
powodu chcemy, aby raport, mimo przyjetej formuty
rankingu, nie tyle sktaniat samorzady do rywalizaciji, ile
stat sie rejestrem wartych nasladowania wysitkow wtadz
miejskich, zrédtem wzajemnej inspiracji | mapg drogowa
przy wprowadzaniu zmian. Dlatego tez nie sumujemy
wynikow ze wszystkich kategorii badania i nie tworzymy
sztucznego, korncowego podium. Cele sg przeciez
wspolne - poprawa zdrowia i jakosci zycia poprzez
podniesienie standardu transportu, stworzenie dobrych
warunkow do rozwoju elektromobilnosci | dekarbonizagii.

W badaniu bierzemy pod uwage dane ilosciowe, ktore
niekiedy, ze wzgledu na roznice skali, moga faworyzowac
wieksze miasta, dysponujgce wiekszymi budzetami,
zasobami kadrowymi i mozliwosciami administracyjnymi
czy politycznymi. Staramy sie jednak rownowazyc¢ to
oceng jakosciowa, w ktorej premiujemy dobre praktyki
wspomagajace rozwoj zrownowazonej mobilnosci -
stosowane przez miasta niezaleznie od ich

wielkosci i zasobow.



Ranking miast

Czyste powietrze -
swiadomosé problemu

Tabela 1. Wyniki poszczegdlnych zmiennych w kategorii
.Czyste powietrze - wiadomos¢ problemu”
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®
Gdansk 75 100 100 0 100 6 63,50
@
Krakéw 0 50 100 50 100 29 54,82
®
Bydgoszcz 25 100 100 0 100 1 54,37

* Podane w tabeli wartosci to przeliczone punkty rankingowe, a nie pierwotne dane statystyczne.

Pierwsze miejsce w tej kategorii zajmuje Gdynia (awans z 14. pozycji w 2023 r.).
W niemal kazdym wskazniku naszego zestawienia zdobywa maksymalng liczbe

punktow (poza uczestnictwem w programie Edukacyjna Sie¢ Antysmogowa pro-
wadzonym przez Panstwowy Instytut Badawczy NASK i poza sama jakoScig powie-
trza, mierzona poziomem zanieczyszczenia dwutlenkiem azotu). Miasto wyrdznia

sie poziomem komunikowania mieszkancom spraw zwigzanych z jakoscia powie-
trza - w tym poprzez wykorzystywanie systemu informowania ludnosci o przekro-
czeniach poziomoéw ostrzegawczych i alarmowych oraz mierzenie jako$ci powietrza

takze na wlasna reke (poza stacjami pomiarowymi Inspekcji Ochrony Srodowiska).
Gdynia realizuje ten cel rowniez poprzez organizowanie kampanii spotecznych

obejmujacych tematyke poprawy jakosci powietrza z uwzglednieniem zanieczysz-
czen komunikacyjnych. Ponadto miasto - jako jedno z zaledwie dziesieciu w naszym

zestawieniu - prowadzi regularng inwentaryzacje emisji i ma w swoim urzedzie

osobe o kompetencjach pelnomocnika ds. jakosci powietrza. W przypadku wynikow

gdynskiego pomiaru jakosci powietrza nalezy mie¢ jednak na uwadze czynniki geo-
graficzne, ktore sprzyjaja czystemu powietrzu, tzn. blisko$¢ morza, brak istotnych

przeszkod terenowych i wietrzna aure, ktore utatwiaja wywiewanie zanieczyszczen

z miasta. Dla porownania w gorszej sytuacji sa miasta takie jak np. Krakéw, ktore

potozone sg w niecce, przez co zanieczyszczenia z przedmies¢ sptywajg na teren

miasta, a ich wywiewanie jest utrudnione.

Drugie i trzecie miejsca zajmuja odpowiednio Warszawa (utrzymana pozycja
wzgledem poprzedniej edycji) i Gdansk (awans z 15. miejsca). Oba te miasta,
podobnie jak Gdynia, dobrze radza sobie w kwestii informowania mieszkancow o sta-
nie jakosci powietrza oraz edukowaniu ich o zrodtach emisji zanieczyszczen - w tym
tych pochodzacych z pojazdow. Gdansk nie ma jednak w swoim ratuszu pelnomoc-
nika ds. jakosci powietrza, a Warszawa w 2024 r. zanotowata wyzsze Sredniorocz-
ne stezenie dwutlenku azotu w atmosferze - prawie przekroczyla dopuszczalny
$rednioroczny poziom 40 pg/ms3.

W tym miejscu nalezy jednak odnotowac, ze niektore miasta, w tym np. Warszawa,
moga miec zanizone wyniki punktowe w ramach wskaznika sredniorocznego stezenia
NO, ze wzgledu na funkcjonowanie tam komunikacyjnych stacji pomiarowych Gtow-
nego Inspektoratu Ochrony Srodowiska (GIOS)*. Zanieczyszczenia dwutlenkiem
azotu to typowe zanieczyszczenia komunikacyjne, pochodzace z rur wydechowych
aut, aich stezenie skupia sie¢ w poblizu arterii komunikacyjnych, co podwyzsza dane
pomiarowe osiggane na takich stacjach. W konsekwencji wptywa to na obnizenie
punktacji w naszym rankingu. Co istotne, to pomiar w tych miejscach najlepiej oddaje
realny wptyw transportu na powietrze, ktérym oddychaja mieszkancy. Tymczasem
w Polsce istnieja jedynie 23 stacje pomiarowe tego typu, w tym jedynie w 18 sposrod
37 miast powyzej 100 tys. mieszkancéw. Zadnej stacji komunikacyjnej nie maja dwie
z 10 najwiekszych polskich metropolii: Poznan i Lublin. Dlatego w tych miastach
wykorzystaliSmy dane ze stacji tta miejskiego, zlokalizowanych raczej na osiedlach
mieszkaniowych, na peryferiach miast (wyniki z nich maja odzwierciedla¢ ,,typo-
we” dla warunkow mieszkalnych stezenia zanieczyszczen powietrza w miastach).
W naszym rankingu miasta, w ktorych funkcjonuja stacje pomiaru jakosci powie-
trza w rejonach komunikacyjnych, byly wiec oceniane bardziej surowo niz pozostate.

* Miasta, w ktérych
istniejg stacje
komunikacyjne:
Warszawa, Krakdw,
Wroctaw, £6dz,
Gdansk (dopiero

od 2025r.),
Szczecin, Bydgoszcz,
Biatystok, Katowice,
Czestochowa,
Rzeszéw, Torun,
Kielce, Bielsko-Biata,
Zielona Géra, Koszalin,
Tarndw, Kielce,
Witoctawek.



Ubolewamy jednak, Ze nie sg one dostepne we wszystkich badanych o$rodkach. To

wlasnie te stacje dostarczaja najbardziej wiarygodnych danych o wptywie trans-
portu na jako$¢ powietrza i pozwalaja rzetelnie monitorowac¢ skutecznosc dziatan

ograniczajacych negatywny wplyw zanieczyszczen komunikacyjnych na zdrowie

mieszkanek i mieszkancow.

W tej kategorii na wyréznienie zastuguja rowniez Poznani Elblag. Stolica Wiel-
kopolski nie ma sobie rownych, jesli chodzi o uczestnictwo miejskich szkdot w pro-
gramie Edukacyjnej Sieci Antysmogowej organizowanym przez NASK. Na koniec

pierwszego kwartatu 2025 r. w akcji braty udziat 83 poznanskie placowki oswiatowe.
Dla poréwnania drugi najwyzszy wynik osiggaja Krakow i Zabrze z 24 placowkami

uczestniczagcymi w ESA. Edukacyjna Sie¢ Antysmogowa to program skierowany do

dzieciidorostych, ktorego celem jest - juz od najmtodszych lat - nauczanie o szko-
dliwo$ci zanieczyszczen powietrza oraz sposobach minimalizacji ich negatywnych

skutkow dla zdrowia cztowieka.

Z kolei Elblag w 2024 r. odnotowatl najnizsze §rednioroczne stezenie dwutlenku
azotu — wyniosto ono zaledwie 10 pg/m3, czyli tyle, ile wynosi maksymalny poziom
zalecany przez S’Wiatowai Organizacje Zdrowia. Nalezy w tym miejscu jednak ponow-
nie zaznaczy¢, ze wynik Elblaga nie pochodzi ze stacji komunikacyjnej, ale ze stacji
tta miejskiego.

Wyniki w kategorii ,,Czyste powietrze — $wiadomos$¢ problemu” wskazuja, ze mozli-
we jest skuteczne dziatanie w tym zakresie, niezaleznie od rozmiaru miasta czy jego

budzetu. Zardwno w $cistej czotowce zestawienia, jak i na zamykajacych je pozycjach,
znajduja sie miasta najwieksze i te mniejsze. W tym miejscu warto jednak podkre-
sli¢, ze wyniki miast takich jak Bytom, Chorzow, Dabrowa Gornicza, Gliwice i Ruda

Slqska sa zanizone ze wzgledu na brak jakichkolwiek stacji pomiarowych umiej-
scowionych na ich terenie (w tym takze stacji tta). W efekcie miasta te nie dostaty
zadnych punktow w pierwszym wskazniku, ale przyktad Bytomia - ktory zajmuje

w tej kategorii siodme miejsce — pokazuje, ze i bez petnych danych dobre dziatania

miasta moga skutkowac wysoka ocena.

Wykres 2. Srednioroczne stezenie dwutlenku
azotu (NO,) w 2024 r. w stolicach wojewoédztw

<10 pg/m?3 11-20 pg/m3 21-39 pg/m?3

Olsztyn
1

Gdansk

24
Biatystok

Bydgoszc

Warszawa

38

Zielona G@

Brak przekroczenia poziomu
zalecanego przez WHO (10 pg/m?)

dla UE (20 pg/m?3)

o
>40 pg/m3

Brak przekroczenia obecnie obowigzujgcego
poziomu dopuszczalnego (40 pg/m?3),
ale przekroczenie normy AAQD

Brak przekroczenie normy AAQD dla UE @ Przekroczenie obecnie obowigzujgcego

(20 pg/m?3), ale przekroczenie poziomu
zalecanego przez WHO (10 pg/m?)

Zrédto: GIOS, opracowanie whasne.

w Polsce poziomu dopuszczalnego
(40 pg/m? jako $rednia roczna)



Mobilnos$¢ indywidualna

Tabela 2. Wyniki poszczegdlnych zmiennych
w kategorii ,Mobilnos¢ indywidualna®
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* Podane w tabeli wartosci to przeliczone punkty rankingowe, a nie pierwotne dane statystyczne.

Pierwsze miejsce w tej kategorii zajmuje Krakéw (awans az o 16 pozyciji),
gdzie pomiedzy 2022 a 2023 r. udalo sie znaczaco rozwing¢ siec¢ drog dla rowerow —
wzrosta ona z 82 do 98 km na 100 km?2 powierzchni miasta. To najwiekszy wzrost
wsrdd pieciu najwiekszych miast kraju. Na wynik Krakowa wptywa tez wysoka licz-
ba zadaszonych miejsc postojowych dla roweréw (600), ktore zwiekszaja komfort
korzystania z tego srodka transportu zaréwno przy codziennych dojazdach do pracy
czy szkoty, jak i przesiadkach do innych §rodkéw transportu.

Krakow konsekwentnie rozwija tez system roweru miejskiego, cho¢ ten jest zapro-
jektowany inaczej niz w wiekszosci miast w Polsce. Pod koniec 2019 r. w miescie

przestat funkcjonowac system Wavelo z flotg 1,5 tys. rowerow dostepnych do wypo-
zyczenia na ulicach. W 2023 r. uruchomiono jednak system $rednioterminowej

wypozyczalni rowerow LajkBike, ktorych flota wynosi juz 1 tys. jednosladow (poto-
wa tradycyjnych, potowa elektrycznych). Sa one dostepne dla pelnoletnich osob

zamieszkujacych Krakow, ktore moga je wypozyczy¢ na okres od jednego do szesciu

miesiecy. W miescie dostepnych jest blisko 150 rowerow elektrycznych wypozycza-
nych przy parkingach Park & Ride.

Na drugim miejscu plasuje sie Gdansk. Miasto zyskuje w Rankingu (awans
z 12. pozycji) dzieki ponownemu uruchomieniu systemu rowerdow miejskich, po
zerwaniu umowy z ich operatorem w 2019 r. Nowy system — MEVO 2.0 — dziata
w obszarze metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot. W najwiekszym miescie Troj-
miasta do dyspozycji jest blisko 4,1 tys. jednosladow, z czego 3,1 tys. stanowia pojazdy
elektryczne - to najwieksza liczba rowerow w kraju i najwiekszy udziat tych wspo-
maganych silnikiem i akumulatorem. To tez najwieksza liczba rowerdw — ponad 8 —
nal tys. mieszkancow. W tej kategorii warte wspomnienia wyniki osiagnety takze:
Gdynia (4,7 pojazdu na 1 tys. os6b), Chorzéw (4,6)?, Sosnowiec (4,2) i Tychy (4,1).

Trzecie miejsce przypada Warszawie (spadek z pierwszego miejsca). Wsrod
miast na podium to wilasnie stolica moze pochwalié sie najlepiej rozwinietg siecia
drdg dla rowerdw, ktéra siega 150 km na 100 km? powierzchni miasta®.

Na czwartym miejscu plasuje sie Poznan, a zaraz za nim - Lublin. Oba miasta

sa w czotowce, jesli chodzi o sie¢ drog dla rowerdw, dysponujac odpowiednio 133 km

na 100 km2 (Lublin) oraz 131 km na 100 km? (Poznan). Co jednak wazne, miedzy
2022 a 2023 r. dtugos¢ infrastruktury w tych miastach wzrosta tylko symbolicznie.
Oba os$rodki dysponuja duza liczba zadaszonych miejsc postojowych dla rowerow —
w Poznaniu jest ich ponad tysiac (najwiecej w kraju), sporo mniejszy Lublin ma ich

ponad 400. Jednoczes$nie w gronie pieciu najwiekszych miast w kraju tylko w Pozna-
niu podjeto decyzje o likwidacji systemu roweru miejskiego. Jeszcze w 2022 r. na

ulicach miasta byto dostepnych ponad 1,8 tys. publicznych jednos$ladéw. W Lublinie

natomiast liczba roweréw spadta od 2022 do 2024 r. z 700 do 625 sztuk.

Warto zaznaczyd, ze praktycznie we wszystkich miastach funkcjonuja systemy wynaj-
mu hulajnég elektrycznych (nie maich jedynie w Rybniku). Pozostaje jeszcze wiele
do poprawy, aby hulajnogi w miastach funkcjonowaty w sposéb bezpieczny i upo-
rzadkowany, ale widoczna jest pozytywna tendencja — porozumienia z operatorami
obowiazuja w 19 miastach, o trzy wiecej niz dwa lata temu.

2 Rower metropolitalny dla catej Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii.

3 W catym zestawieniu jest jedno miasto z lepszym wynikiem - Biatystok z ponad 165 km drég dla roweréw na
100km? powierzchni miasta.



Transport zbiorowy

Tabela 3. Wyniki poszczegdlnych zmiennych
w kategorii ,Transport zbiorowy”
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Czestotliwos¢ wykorzystania
komunikacji zbiorowej 97 72 100 66 58
Wozrost czestotliwosci
wykorzystania komunikacji 21 37 38 30 50
zbiorowej
Eksploajcaqa quqzdpw 100 49 56 34 32
komunikacji miejskiej
Wozrost pracy przewozowej
komunikacji miejskiej 3 3 5 12 °
Dtugos¢ buspaséw 60 5 36 49 77
Rozbudowa buspaséw 0 0 0 10 0
Zeroemisyjnosc¢ floty autobusowej 13 13 20 49 0
Rozbudowa zeroemisyjnych flot 1 0 4 1 0
autobusowych
Sredni wiek flot autobusowych 10 9 5 6 1
Wydatki miasta na transport zbiorowy 100 53 60 38 26
Dostepnos¢ cenowa komunikacji miejskiej 62 55 20 43 73
Wynik 42,46 31,45 31,33 30,70 29,61

* Podane w tabeli wartosci to przeliczone punkty rankingowe, a nie pierwotne dane statystyczne.

Podobnie jak dwa lata temu, zwyciezca w kategorii ,Transport zbiorowy” jest

Warszawa. Stolica wyrdznia sie rozbudowanym systemem komunikacji miejskiej —
w 2024 1. jej pojazdy wykonaty 113 wozokilometrow rocznie w przeliczeniu na jed-
nego mieszkanca. W ramach tego wskaznika na drugim miejscu znajduje sie Krakow,
z wynikiem 77 wozokilometréw na mieszkanca, co potwierdza wyrazna przewage

Warszawy w zakresie pracy przewozowej transportu publicznego. W duzej mierze

jest to jednak zastuga metra. Warszawskim ,,zbiorkomem” podrdozowata tez druga

najwieksza w naszym zestawieniu liczba pasazeréw w przeliczeniu na jednego miesz-
kanca miasta — §rednio kazdy mieszkaniec stolicy w 2024 r. skorzystat z transportu

publicznego 481 razy. Czesciej korzystano z niego tylko w Poznaniu, gdzie kazdy
mieszkaniec uzyt ,,zbiorkomu” srednio 498 razy w ciggu roku*. Warszawa odznacza

sie rowniez najwyzsza kwota wydawana z budzetu miejskiego na transport i tgcz-
nos$¢ w przeliczeniu na jednego mieszkanca. Warto jednak mie¢ na uwadze, ze zadne

miasto w Polsce nie dysponuje takim budzetem jak stolica.

Drugie miejsce w zestawieniu zajmuje Gdansk (awans z 8. miejsca), ktory rowniez
notuje niezle na tle innych miast wyniki przewozowe komunikacji zbiorowej. Przewage
nad nimi zdoby} jednak dzieki znacznemu wzrostowi udziatu zeroemisyjnych pojazdow
w miejskiej flocie autobusowej — wzrost on z 1 proc. w 2022 1. do 7 proc. na koniec 2024 r.

Na kolejnych miejscach plasuja sie Poznan (awans o dwie pozycje), Lublin (spadek
o dwie pozycje) oraz Olsztyn (awans az o 17 miejsc). Wysoka lokata stolicy Wiel-
kopolski to zastuga przede wszystkim wysokiej liczby pasazerow korzystajacych
z miejskiego ,,zbiorkomu”. Z kolei Lublin swoje miejsce w rankingu zawdziecza
drugiemu najwyzszemu odsetkowi zeroemisyjnych autobusow we flocie (38 proc.,
przy uwzglednieniu trolejbusow - wyzszy udziat byt tylko w Zielonej Gorze, gdzie
wynidst 78 proc., jednak przy znacznie mniejszym rozmiarze catej floty autobuso-
wej)?. Olsztyn zawdziecza swoja lokate najwyzszemu wzrostowi $redniej liczby prze-
jazdow w przeliczeniu na mieszkanca, duzej gestosci buspasow na 100 km?2 miasta
oraz przystepnej cenie biletu miesiecznego.

Nalezatoby tutaj dodatkowo wyréznic¢ niewymienionych wezesniej lideréw poszcze-
gélnych wskaznikow. Dgbrowa Goérnicza odznacza sie w naszym zestawieniu
najwyzszym wzrostem wykonanej pracy przewozowej miejskiego ,,zbiorkomu”
w przeliczeniu na jednego mieszkanca w latach 2022-2024. Z kolei w Biatymsto-
ku, Gdarnsku, Wroctawiu i Bielsku-Biatej zanotowano najwiekszy wzrost udziatu
zeroemisyjnych autobusow we flotach - z wyjatkiem Gdanska, w poprzedniej edycji
raportu udzial ten wynosit O proc. Ponadto Biatystok wyroznia sie rowniez naj-
gestsza siecia buspaséw w przeliczeniu na 100 km? powierzchni miasta (w 2023 r.
wynosita ona 23,5 km buspasow na 100 km2). Buspasy najmocniej rozbudowywa-
ne byty jednak w Gliwicach i Zabrzu. Z kolei Elblag dysponuje najmtodsza flota
autobuséw miejskich, ktorej sredni wiek wynidst na koniec 2024 r. zaledwie trzy
lata. Natomiast we Wtoctawku komunikacja publiczna jest najbardziej dostepna
cenowo - to tu na koniec pierwszego potrocza 2025 r. cena normalnego biletu mie-
siecznego byta najnizsza sposrod wszystkich 37 badanych przez nas miast.

4 Warto wyrdznic tu takze Gdynie (37 proc. zeroemisyjnych pojazdéw we flocie) i Rybnik (32 proc.).

* Wyniki Krakowa

i Wroctawia w ramach
tego wskaznika moga
by¢ zanizone przez
brak przyznanych
punktow ze wzgledu
na brak dostepnosci
danych.



W ostatnich latach wiele miast podjeto duze wysitki, aby mocniej rozwinac swoje syste-
my miejskiej komunikacji szynowej — gtéwnie poprzez rozbudowe sieci tramwajowych.
Nie we wszystkich badanych przez nas miastach taki srodek lokomocji miatby jednak

sens, ze wzgledu na malg powierzchnie, stosunkowo niewielka populacje, specyfike

uktadu przestrzennego oraz wysokie koszty stworzenia i utrzymania takiego systemu.
Ponizej prezentujemy wiec, w ramach dodatkowego zestawienia, ranking miast pod

wzgledem najwyzszego udziatu komunikacji szynowej w catkowitej pracy przewozo-
wej miejskiego ,,zbiorkomu” (w granicach miasta — nie aglomeracji - i z pominieciem

kolei miejskiej), uwzgledniajace metropolie, ktore posiadaja taka infrastrukture.

Wykres 3. Udziat pracy przewozowej wykonanej
elektrycznym transportem szynowym
(tramwaj i metro) w proc.
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Zrédto: Korespondencja z organizatorami transportu miejskiego, przedsiebiorstwami
komunikacyjnymi lub urzedami miast

Ruch pieszy i bezpieczenstwo

Tabela 4. Wyniki poszczegolnych zmiennych w kategorii

,Ruch pieszy i bezpieczenstwo”
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Zdarzenia z udziatem pieszych 42 39 35 55 52

pelabizirst | so 3 a0 2 0

Ranni w zdarzeniach z pieszymi 92 85 82 87 92

wdarzeniach 2 piessymi 48 | 31 | 29 | 2 | 18

émiertelno§é wzdgrzeniach 100 100 87 100 100
z pieszymi

Spadek $Smiertelnosci 50 50 30 50 50

Programy zwickszania 100 100 100 100 100

bezpieczenstwa
Regulacje o szkolnych ulicach 0 50 50 0 0
Wynik 60,3 59,7 56,5 56,3 51,6

* Podane w tabeli wartosci to przeliczone punkty rankingowe, a nie pierwotne dane statystyczne.




* Wyniki Bia-
tegostoku w tej
kategorii moga
by¢ zanizone

ze wzgledu na
brak dostepnych
danych o zda-
rzeniach z udzia-
tem pieszych

i osobach w nich

poszkodowanych.

W nowej kategorii* ,,Rankingu miast zréwnowazonej mobilnosci” zwycieza

Gorzow Wielkopolski. Wysoki wynik tego miasta w naszym zestawieniu to efekt

przede wszystkim bardzo mocnej poprawy bezpieczenstwa na ulicach w latach 2022-
2024. W tym okresie na gorzowskich ulicach zanotowano najwyzszy spadek liczby

zdarzen (wypadkow i kolizji) z udziatem pieszych, a takze drugi najwyzszy spadek

liczby rannych w takich zdarzeniach (najwiekszy spadek w tym zakresie zanotowa-
no w innej lubuskiej metropolii — Zielonej Gérze). Ponadto, zarowno w 2022, jak

iw 2024 r., na ulicach Gorzowa nie zginat zaden pieszy, co moze by¢ potwierdzeniem,
ze dziatania miasta majace na celu poprawe bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu -
w tym zwlaszcza pieszych - przynosza zamierzone rezultaty. Gorzow, podobnie jak

wiekszo$¢ pozostatych miast, posiada takze plan dziatan na rzecz poprawy bezpie-
czenstwa, ktory uwzglednia m.in. doswietlanie przejs¢ dla pieszych i modernizacje

sygnalizacji swietlnych.

Drugie miejsce - z niewielka strata do lidera - zajmuje Chorzéw. W miescie
tym rowniez zaden pieszy nie zginal w 2024 r. (dwa lata wczes$niej zgineta jedna
osoba). Chorzow inwestuje tez w bezpieczne przejscia dla pieszych, m.in. poprzez
doswietlanie oraz montaz systemoéw detekcji, ktore ostrzegaja nadjezdzajacych
kierowcdow o zblizajacym sie do pasow pieszym. W Chorzowie podejmowane sg tez
proby lepszej (tzn. rdwniez bezpieczniejszej) organizacji ruchu w okolicach szkét.
Cho¢ miasto to, jak wszystkie inne w naszym zestawieniu, nie przyjeto systemo-
wych regulacji, ktore na szerokg skale zmienityby organizacje ruchu przy placow-
kach oswiatowych, w wielu miejscach wprowadzito tzw. strefy Kiss & Ride, ktore
pomagajg bezpieczniej i wygodniej odwozic dzieci do szkoly.

Podium w tej kategorii zamykaja Gliwice, w ktorych — podobnie jak w dwoch
poprzednich miastach - liczba zdarzen z udziatem pieszych, a takze liczba osob
w nich poszkodowanych znaczaco spadly w latach 2022-2024. Miasto podejmuje
tez proby zwiekszenia bezpieczenstwa dzieci na drogach, m.in. poprzez budowe
wyniesionych skrzyzowan, progéw zwalniajacych czy zwezen jezdni w bezposred-
nim sasiedztwie szkot. Nadal jednak nie tworzy kompleksowego programu, ktory
obejmowatby np. szkolne ulice, czyli odcinki drog zamykane dla ruchu w godzinach
przyjazdu i odjazdu uczniow.

Tuz poza podium znajduja sie Tychy i Wioctawek, ktore odznaczajg sie zerowa
liczba ofiar Smiertelnych wsrod pieszych na miejskich ulicach w 2024 r. Poza wymie-
nionymi wczesniej miastami takie same statystyki odnotowano réwniez w: Rzeszo-
wie, Toruniu, Kielcach, Bielsku-Biatej, Zabrzu, Elblagu, Ptocku i Tarnowie.

Zyczyliby$my sobie, aby taka sytuacja wystepowata we wszystkich miastach. Niestety,
rzeczywistos¢ potrafi by¢ zgota odmienna, a na szczegdlne oburzenie zastuguje fakt,
ze wiele zdarzen drogowych z udziatlem pieszych ma miejsce na chodnikach, a wiec

na tej czesci ulicy, ktora zarezerwowana jest wytacznie dla pieszych i powinna by¢

ich pelnym azylem. Naszym zdaniem walka z pojazdami nielegalnie poruszajacy-
mi sie po chodnikach powinna by¢ nadrzednym priorytetem urzedéw miejskich

i podlegajacej im strazy miejskiej, a takze policji - organy te wspolnie powinny dbaé

o rzetelne egzekwowanie obowiazujacych przepiséw drogowych.

Jednym z najskuteczniejszych dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa i komfortu
pieszych sa tzw. strefy uspokojonego ruchu (strefy Tempo30), ktére powinny row-
niez fizycznie wymuszaé ograniczenie predkosci pojazddw (np. poprzez wyniesione
przejscia dla pieszych, progi zwalniajgce, zwezenia jezdni itp.). Niestety, zbyt wie-
le miast nie posiada danych o dtugosci drog z uspokojonym ruchem, by$my mogli
uwzglednic¢ ten istotny element w tegorocznym rankingu. Sposrdd miast, dla kto-
rych udato sie pozyskac dane, najlepszy wynik osiaggnat Wroctaw - ok. 236 km takich
drog na 100 km2 powierzchni miasta.

Infrastruktura elektromobilnosci '

Tabela 5. Wyniki poszczegolnych zmiennych w kategorii @ )
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* Podane w tabeli wartosci to przeliczone punkty rankingowe, a nie pierwotne dane statystyczne.



Pierwsze miejsce w kategorii ,Infrastruktura elektromobilnosci” zajmuje Sosno-
wiec (w poprzedniej edycji Rankingu réwniez zajat pierwsze miejsce w nieco
inaczej skonstruowanej kategorii ,,Infrastruktura”). Lokate te zawdziecza rozbu-
dowanej siatce ogdlnodostepnych punktow tadowania pojazdéw elektrycznych, kto-
rej gestos¢ wyniosta na koniec 2024 r. blisko 153 punkty w przeliczeniu na 100 km?2
powierzchni miasta (liderem w tym zakresie jest Zabrze z ponad 181 punktami na
100 km2)°. Zaglebiowska metropolia rozpoczeta proces elektryfikacji floty urzedu miej-
skiego. Posiada tez opublikowane specjalne zasady dzierzawy gruntéw pod budowe
punktow tadowania. W tej niezwykle istotnej podkategorii przyznali$my maksymalng
liczbe punktéw tylko 10 miastom®. Niepokojace jest jednak to, ze zasady te skonstru-
owane sa w odmienny sposob w kazdym z miast, co utrudnia planowanie inwestycji
operatorom stacji i dostawcom ustug tadowania. Niektore osrodki traktuja ten sektor
tak, jak kazdy inny komercyjny, z kolei inne widza potrzebe wsparcia go mniej skom-
plikowanymi procedurami i preferencyjnymi stawkami. Cze$¢ miast stosuje stawki
roczne, czes¢ miesieczne, inne dzienne. Widoczny jest brak kontynuacji dziatan zapo-
czatkowanych opracowaniem i uchwaleniem miejskich planéw budowy infrastruktury
dla pojazddw elektrycznych, a zasady dotyczace standardu urzadzen - np. ich maksy-
malnej wielkosci - pozostajg zbyt wysrubowane i nie odpowiadajg realiom rynkowym.

Drugie miejsce w tej kategorii zajmuje Ptock, ktory, choc¢ nie posiada specjal-
nych zasad dzierzawy gruntéw pod budowe tadowarek, oferuje na ten cel specjalne
stawki. W miescie tym rowniez odnotowano najwiekszy procentowy wzrost udziatu
e-pojazdow we flocie ratusza — podobnie jak w Sosnowcu, miasto na przestrzeni lat
2022-2024 zainwestowalto w pierwsze tego typu auta, co w naszej publikacji staramy
sie odpowiednio docenia¢. W tym miejscu nalezatoby jednak zaznaczy¢, ze w wiek-
szosci badanych przez nas miast wielkos¢ flot urzedowych to kilka badz kilkanascie
pojazdow (tylko w przypadku najwiekszych metropolii mozna méwi¢ o kilkuset pojaz-
dach), z czego czesto pojazdy elektryczne to pojedyncze sztuki. W przypadku matych
flot te pojedyncze pojazdy sprawiaja jednak, ze udzial zeroemisyjnych aut jest wysoki.

Tuz za Ptockiem plasuje sie¢ Warszawa, ktora posiada druga najgestsza sie¢

ogolnodostepnych punktow tadowania pojazdow elektrycznych — w stolicy dostep-
nych byto na koniec 2024 r. blisko 176 takich punktow w przeliczeniu na 100 km2
powierzchni miasta. Warszawa posiada tez odrebne zasady dzierzawy gruntow na

cele budowy i eksploatacji punktow tadowania pojazdéw (chociaz nadal nie brakuje

opinii, ze sg one zbyt rygorystyczne i skomplikowane).

Na kolejnych miejscach znajduja sie Poznan i Bytom. Wysoka pozycja stolicy
Wielkopolski wynika z najwyzszego udziatu pojazddw elektrycznych we flocie urzedu
miejskiego — 7 na 19 pojazddw, czyli blisko 37 proc.” Sytuacja ta nie ulegta zmianie od
poprzedniej edycji rankingu. Z kolei Bytom zajmuje piate miejsce w wyniku relatyw-
nie wysokich wartosci punktowych otrzymanych w wiekszosci badanych wskaznikow.

5 Kolejne miejsca zajety: Warszawa - blisko 176 pkt, Olsztyn - 167 pkt, Sosnowiec - 153 pkt i Poznan - 151 pkt.

6 Poza Sosnowcem to takze: Warszawa, Lublin, Krakéw, Szczecin, Bielsko-Biata, Bydgoszcz, Kielce i Dgbrowa
Gérnicza.

7 Kolejne najwyzsze odsetki zeroemisyjnych pojazdéw posiadajg: Katowice - 33 proc. (5 na 15), Rybnik, Ptock
i Czestochowa - 30 proc. (3 na 10), Gdansk - 29 proc. (6 na 21).

W tym miejscu chcieliby$my réwniez docenic starania Tarnowa, w ktérym na prze-
strzeni lat 2022-2024 zanotowano najwiekszy wzrost gestosci sieci ogélnodostepnych
punktow tadowania pojazdow elektrycznych. Dane o liczbie punktéw tadowania w prze-
liczeniu na 100 km2 powierzchni miasta oraz o zmianie gestosci tej sieci pokazuja, ze
bogata infrastruktura wystepuje nie tylko w najwiekszych metropoliach, a wiec czesto
w miastach o najwiekszych budzetach. Dowodzi to réwniez, ze popyt na auta elektrycz-
ne i powstajace z tego tytutu potrzeby mieszkancow nie koncentruja sie wylacznie
w najwiekszych miastach, tylko rozkladaja sie po mapie Polski bardziej rownomiernie.

®
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Tabela 6. Wyniki poszczegolnych zmiennych w kategorii
.Regulacje i polityki miejskie”
; a.
(\,0
o8 > >
% N N
S = G 19 & 42 o
&F T K &K L 8
Qéb c‘)o§ ((\O(’ ,g\/oo /\}‘0$‘ o /\;\'O$ .\@ é\%ro N Q\’Z\)\' -
‘}9 (,‘)\-(5@/\‘,‘06\ Q\:\Q QO$ Q\’b(\ \(.)\\(\0 Q\’b(\ \%\SE \é’\* QQO{\' x4 > 0\$,b<\ RN

é\’b Q}Q\}_ %Y <0$ @0 \/Odo <) \S’b(\ 5 Q’Z}\E $§°
© 100 0 100 50 75 48 62,23

Krakow U
@ 100 0 100 100 0 43 57,24

Poznan [

®

Gdansk 100 50 100 50 25 8 55,47
@ 100 0 100 50 25 53 54,71

Wroctaw z
© 100 0 100 50 50 13 52,25

Szczecin v

* Podane w tabeli wartosci to przeliczone punkty rankingowe, a nie pierwotne dane statystyczne.




Pierwsze miejsce w tej kategorii zajmuje Krakéw (awans z pozycji széstej).
Miasto moze pochwalic¢ sie dobrze rozwinietg strefa ptatnego parkowania, ktora
pokrywa 6 proc. powierzchni miasta. Jak wiekszosé miast w Rankingu, Krakow
przyjat tez plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (Sustainable Urban Mobili-
ty Plan, SUMP), w ktorym okresla kierunki rozwoju ruchu pieszego, rowerowego
i transportu publicznego. Jako jedno z niewielu miast, Krakow prowadzi tez prace
nad stworzeniem analogicznego planu dla logistyki (Sustainable Urban Logistics Plan,
SULP), o czym wiecej piszemy w kategorii ,Transport towarowy i logistyka miejska”.

W czerwcu 2025 r. Rada Miasta Krakowa przyjeta tez uchwate w sprawie wprowa-
dzenia drugiej w Polsce (po Warszawie) strefy czystego transportu (SCT). Ma ona

zaczac obowiazywac od poczatku 2026 r. W poprzedniej edycji rankingu z 2023 r.
przyznalismy dla Krakowa specjalne wyrdznienie za determinacje w pracach nad

wdrozeniem SCT, zwienczonych przyjeciem poprzedniej uchwaty w 2022 r. (wow-
czas jako pierwsze miasto w Polsce). Uchwata ta zostata jednak zmieniona przez

radnych w 2024 r., a termin jej wej$cia w zycie - przesuniety. Jest wiec szansa, ze

w najblizszych miesigcach mieszkancy zyskaja nieco wieksza ochrone przed emi-
sjami z najbardziej trujgcych pojazdow.

Na drugim miejscu plasuje sie Poznan (awans o 22 pozycje!), gdzie - podobnie

jak w Krakowie - strefa ptatnego parkowania zajmuje juz blisko 6 proc. powierzch-
ni miasta. W stolicy Wielkopolski powstat juz zaréwno SUMP, jak i SULP. Trzecie

miejsce zajmuje natomiast Gdansk (awans z czwartego miejsca). W swoim

programie rozwoju miasto zobowigzalo sie m.in. do utworzenia strefy czystego trans-
portu do 2030 r. W gdanskim magistracie funkcjonuje tez samodzielne stanowisko

pelnomocnika ds. zréwnowazonego transportu. Podobni pelnomocnicy dziatajg

jeszcze w tylko kilku miastach, gdzie pilotuja reformy i wstuchuja sie w oczekiwa-
nia i obawy mieszkancow.

Wroctaw, ktéry zajat czwarte miejsce, pod wzgledem udziatu strefy platnego
parkowania w powierzchni miasta jest liderem - z wynikiem blisko 7 proc. Wroctaw
jest tez przyktadem miasta, ktére nie posiada jeszcze SULP-u, ale juz z sukcesem
reguluje miejska logistyke — dzieki zrzeszajacemu podmioty publiczne i prywatne
~Partnerstwu na rzecz jakosci obstugi towarowej”, w ramach ktérego uruchomiono
hub przetadunkowy dla kurieréow i dostawcow wykorzystujacych wspomagane elek-
trycznie rowery towarowe (wiecej o tym piszemy w kategorii ,,Logistyka miejska”).

Piate miejsce nalezy do Szczecina. To jedyne miasto, ktore dodatkowo wyrdzni-
lismy, piszac o strefie czystego transportu - rada miasta przyjeta bowiem uchwate,
w ktorej ,aprobuje” rozpoczecie przygotowan do wprowadzenia strefy od 1 stycznia
2026 r. Uznajemy to za formalny krok, o wiekszym znaczeniu niz samo wpisanie pla-
now wprowadzenia (lub rozwazenia wprowadzenia) strefy do dtugoterminowych
dokumentoéw strategicznych. Nie sa one bowiem formalnie wiazace, a jedynie wyraza-
ja dobra wole samorzadow (co rowniez nagradzamy punktowo, ale w mniejszej skali).

Duze pole do poprawy polskie miasta majg natomiast w zakresie walki z parko-
waniem na chodnikach. 31 z 37 miast deklaruje, ze podejmuje w tym obszarze

dziatania, ale az w 22 przypadkach polegaja one jedynie na stawianiu stupkow
i podobnej infrastruktury, ktéra utrudnia zaparkowanie w miejscu przeznaczo-
nym dla pieszych. Tylko pojedyncze miasta takie jak Sosnowiec, Plock czy Koszalin,
walcza z problemem poprzez zmiane organizacji ruchu i zwiekszony monitoring

newralgicznych miejsc.

Transport towarowy i logistyka miejska

Jak zaznaczyli$my wczesniej, mobilno$é miejska to nie tylko transport ludzi, ale

takze towarow. Dlatego postanowiliSmy pokazaé, ktére miasta podazajg za tren-
dami i staraja sie wdrazac rozwiazania, dzieki ktorym tancuchy dostaw staja sie

mniej emisyjne i ucigzliwe dla mieszkancow. Chceieliby$smy moc ocenic nie tylko

postepy w opracowywaniu SULP-0w, ale takze wspolprace miast z sektorem pry-
watnym przy planowaniu i wdrazaniu zréwnowazonych rozwigzan w transporcie

towarowym - w tym takich jak mikrohuby przetadunkowe, wykorzystanie rowerow
towarowych czy regulacje dla logistyki oparte na kryteriach emisyjnosci i promu-
jace pojazdy zeroemisyjne.

Niestety, po raz kolejny badane przez nas samorzady nie wykazaly sie duza inicja-
tywa we wdrazaniu takich rozwigzan. Z tego wzgledu w tej kategorii ponownie nie
przyznali$my punktéw, a jedynie wyrdzniliSmy wybrane dziatania.

Kluczowym elementem jest rozwéj zréwnowazonej logistyki ostatniej mili, szcze-
golnie w centrach miast. Na wyrdznienie zastuguje tu Wroctaw, gdzie - dzieki

wspotpracy magistratu (Biuro Zrownowazonej Mobilnosci) i Uniwersytetu Eko-
nomicznego (Centrum Logistyki Miejskiej) - w 2023 r. powotano ,,Partnerstwo na

rzecz jakosci obstugi towarowej” . Partnerstwo to platforma wspdipracy miedzy
miastem, uczelnia, firmami kurierskimi, dostawczymi, logistycznymi i ekspertami

zajmujacymi sie zréwnowazona mobilnoscia. Dzieki tej inicjatywie w 2025 r. udato

sie uruchomié¢ pierwszy w Polsce w pelni profesjonalnie przygotowany hub przeta-
dunkowy dla firm wykorzystujacych wspomagane elektrycznie rowery towarowe.
Pozwolito to jednocze$nie na wprowadzenie znacznych ograniczen dla samochodow
dostawczych na obszarze objetym funkcjonowaniem centrum przetadunkowego.




Z hubu, zlokalizowanego w nalezacym do miasta parkingu podziemnym przy Naro-
dowym Forum Muzyki, korzystaja pracownicy firm kurierskich, dystrybutora zyw-
nosci i firmy z sektora e-commerce. W hubie, na parkingu podziemnym, paczki sg
przetadowywane z furgonetek do rowerdw cargo, a nastepnie rozwozone do klientow.
Dzieki temu $ciste centrum miasta moze uwolnic sie od samochodow dostawczych,
a sami kurierzy oszczedzaja czas na szukanie miejsc do zaparkowania. Wroctaw juz
zapowiada utworzenie kolejnego hubu w innej lokalizacji.

Podobna, chociaz znacznie bardziej nie§miata inicjatywa ma miejsce w Poznaniu.
W ramach miedzynarodowego projektu badawczego GRETA , ktorego partnerami sg

Lukasiewicz - Poznanski Instytut Technologiczny oraz Miasto Poznan, na dzialce

miejskiej zlokalizowanej w poblizu centrum miasta uruchomiono mobilny, modu-
towy hub przetadunkowy. Dziata on na podobnych zasadach jak ten we Wroctawiu,
ale jest mniejszy — obstuguje wylacznie rowery jednej z firm kurierskich. Czesé

pilotazowa zostata zakonczona po kilku miesiacach, ale wnioski z niej okazaly sie
na tyle pozytywne, ze hub nadal funkcjonuje — juz na zasadach komercyjnych, poza

projektem, a miasto i kolejne podmioty reprezentujace biznes wyrazaja zaintere-
sowanie uruchomieniem podobnych punktow w innych lokalizacjach.

Na rowerowy transport cargo powoli stawia tez Krakéw. W ramach dwaéch pilo-
tazowych programow miasto oferuje firmom, innym organizacjom oraz osobom

prywatnym wynajem tacznie dziewieciu rowerdw cargo - z czego piec jest wspo-
maganych elektrycznie. W 2025 r. do floty ma dotaczy¢ kolejne szes¢ cargo elektry-
kow - sfinansowanych w ramach unijnego projektu metaCCAZE, w ramach ktérego

miasto — podobnie jak Wroctaw - planuje uruchomienie punktu przetadunkowego

w okolicach Hali Targowej. Co wazne, taki punkt dziatal juz kilka lat temu w innej

lokalizacji w Krakowie, ale zostal zamkniety z powodu niskiego zainteresowania.

Wreszcie rowery cargo wypozycza tez od 2018 r. Gdynia. Poczatkowo mogli z nich
korzystac przedsiebiorcy (wynajem do 28 dni), a od 2023 r. rOwniez wszyscy zain-
teresowani mieszkancy (wynajem do siedmiu dni). W systemie dostepnych jest 15
rowerow, a wszystkie sa wyposazone w naped elektryczny.

W temacie hubow logistycznych dtugoterminowe plany majg tez Warszawa (obszar
obejmujacy rewitalizowane tzw. Nowe Centrum Warszawy) oraz Tychy, ktore
zapowiadaja ich utworzenie w strategii rozwoju miasta do 2030 r. oraz miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego.

Powigzanym z logistyka i rOwnie waznym aspektem jest tez ruch pojazdéw
o wiekszej masie na terenach miejskich. Znaczna czes$¢ miast uwzglednio-
nych w Rankingu wprowadzita ograniczenia tonazowe lub godzinowe dla pojaz-
dow dostawcezych - oznacza to, ze duze ciezaréwki (najczesciej pojazdy powyzej
3,5 tony) nie moga wjechac¢ w konkretne obszary miasta w danych godzinach lub
jesli nie spelniaja wymagan dotyczacych maksymalnej masy pojazdu. Réwnoczesnie
zadne z 37 miast nie zdecydowalo sie na powigzanie tych ograniczen z emisyjnoscia
pojazddw, na przyktad umozliwiajac wjazd jedynie tym zeroemisyjnym.

Istotnym elementem oceny logistyki miejskiej jest sprawdzenie, czy samorza-
dy opracowaty wtasny plan zréwnowazonej logistyki miejskiej (Sustainable
Urban Logistics Plan, SULP). Sposrod badanych miast tylko dwa moga wskazaé
na taki dokument - w Dabrowie Goérniczej zostal on juz przyjety i jest realizowany,
aw Poznaniu zostal opracowany, cho¢ wciaz czeka na formalne zatwierdzenie. Kil-
kanascie innych samorzadéw uwzglednito temat logistyki w innych dokumentach
strategicznych. Najczesciej zostat on wiaczony do planéw zréwnowazonej mobilno-
$ci miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP), jak w Lublinie, Katowicach,
Gdyni, Gliwicach, Rzeszowie, Radomiu, Tarnowie, Wloctawku, Ptocku, Gorzowie
Wielkopolskim i Watbrzychu. Z kolei w Warszawie, Lodzi i Wroctawiu kwestie te
wpisano do szerszych strategii transportowych, a w Gdansku zapowiedziano powo-
lanie w 2026 r. zespotu odpowiedzialnego za przygotowanie osobnego planu.

Na tle tych przyktadow wyrodznia sie jeszcze Krakoéw, ktory jest na etapie przygoto-
wan do opracowania wlasnego SULP-u. Poza tym zdecydowana wiekszos¢ duzych
miast nie podejmuje zadnych dziatan - ponad dwadzie$cia samorzadow wprost
przyznato, ze nie prowadzi prac nad planem, a jesli transport towarowy i logistyka
pojawiaja sie w ich politykach, to jedynie w formie ogdlnych zapisow. To pokazuje,
ze planowanie zrownowazonej logistyki miejskiej pozostaje w Polsce rozwigzaniem
rzadkim i ogranicza sie do pojedynczych przypadkow, podczas gdy dla wiekszosci
miast ten obszar nie stanowi jeszcze priorytetu.



Wyroéznienia

Wroctaw

W tegorocznej edycji zdecydowalismy sie przyznac specjalne wyroznienie Wro-
clawiowi. To wyraz uznania za pionierskie dziatlania w zakresie logistyki miejskiej,
zwienczone uruchomieniem w 2025 r. pierwszego w Polsce profesjonalnego hubu
przetadunkowego dla rowerdw cargo. Dzieki wspotpracy magistratu, Uniwersytetu
Ekonomicznego i firm kurierskich powstato rozwigzanie, ktore nie jest pilotazem,
lecz w peni funkcjonujacym systemem, obstugiwanym przez wiele podmiotow.

Zlokalizowany w podziemiach Narodowego Forum Muzyki hub pozwala na prze-
tadunek paczek z furgonetek do rowerdw cargo, ktore nastepnie rozwozg przesyiki
po srodmiesciu. Dzieki temu Wroctaw ogranicza ruch samochodow dostawczych
w centrum, a kurierzy zyskujg wygodne i profesjonalne zaplecze pracy. Miasto zapo-
wiada tez kolejne lokalizacje tego typu, co czyni je krajowym liderem we wdrazaniu
nowoczesnych, niskoemisyjnych rozwigzan w transporcie towarowym.

Poznan

Szczegblne uznanie nalezy sie rowniez Poznaniowi za wyrdzniajaca sie, proaktywna
postawe w edukacji - szczegdlnie swoich najmniejszych mieszkancow - o zagroze-
niach zwigzanych z zanieczyszczeniem powietrza oraz sposobach dbania o czyste

powietrze. Az 83 placowki o§wiatowe z tego miasta biorg udziat w programie ,,Edu-
kacyjna Sie¢ Antysmogowa”, koordynowanym przez Panstwowy Instytut Badawczy
NASK. Dla poréwnania, w drugim w tym zestawieniu Krakowie, udziat w programie

biora 24 placéwki - co najdobitniej pokazuje skale zaangazowania Poznania w eduka-
cje antysmogowg najmtodszych mieszkancow. Budujac swiadomos¢ tego, jak wazne

dla zdrowia i samopoczucia cztowieka jest czyste powietrze — zwlaszcza wérod dzie-
ciimlodziezy - inicjatywa ta ma szanse zaowocowac¢ w przyszlosci poprzez zmiane

nawykow transportowych dzisiejszego mtodego pokolenia. Moze dzieki temu za

jakis czas zmniejszy sie np. skala dowozow dzieci do szkoty samochodami osobowy-
mi - badania dowiodly, ze przez wlasnie ten nawyk transportowy stezenie tlenkow
azotu wokot szkot jest zauwazalnie wyzsze niz w innych miejscach (gtéwnie przez

stanie samochodow na wlaczonym silniku i manewrowanie na matej przestrzeni).
W ramach programu NASK mtodzi maja nie tylko mozliwos¢ dowiedziec sie wiecej

o zanieczyszczeniach powietrza, ich negatywnych skutkach i sposobach zapobiega-
nia im podczas specjalnych warsztatéw. Jednym z elementow programu jest takze

montaz czujnikéw pomiarowych w poblizu szkdt. Dzieki temu uczniowie moga na

zywo obserwowac jakos$¢ powietrza, ktorym oddychaja przez znaczna czes¢ dnia. Nie-
stety czujniki te badaja tylko stezenia pytow zawieszonych — zyczyliby$my sobie, aby

w przysztosci byly one réwniez zdolne do pomiaru stezen tlenkéw azotu, bedacych

typowym zanieczyszczeniem komunikacyjnym. To pozwolitoby jeszcze dobitniej

pokazywac mtodym wptyw ztych nawykdéw transportowych na najblizsze otoczenie.
Liczymy tez, Ze inne miasta beda podazaty sladem Poznania, a program ,,Edukacyjna

Sie¢ Antysmogowa” powiekszy sie o kolejne zaangazowane w niego placowki.

Zakonczenie

Czwarta edycja Rankingu z 2025 r. pokazuje, ze polskie miasta coraz wyrazniej

inwestuja w zréwnowazona mobilnos¢, choé¢ tempo zmian weiaz znaczaco sie rozni.
W obszarze jakosci powietrza ro$nie rola monitoringu i edukacji, ale problem emisji
z transportu pozostaje nierozwigzany i bedzie wymagat silniejszych narzedzi ograni-
czajacych ruch pojazdow spalinowych. Mobilnos¢ indywidualna zyskuje na znacze-
niu dzieki szybkiemu wzrostowi liczby drég rowerowych w kilku miastach, jednak
réznice w dostepnosci infrastruktury miedzy liderami a reszta pozostajg znaczace.
Transport zbiorowy utrzymuje swoja przewage w duzych aglomeracjach, natomiast

w mniejszych osrodkach wida¢ stagnacje, ktora bez stabilnego finansowania moze

poglebié¢ wykluczenie komunikacyjne i uzaleznienie od samochodu prywatnego.

Floty miejskie i komunalne wciaz elektryfikuja sie powoli - widad, ze cze$¢ samorza-
dow dopiero rozpoczyna realne inwestycje, a tempo rozwoju jest nierowne. W infra-
strukturze przybywa punktow tadowania i buspasow, ale ich skala wciaz nie nadaza za

rosnacymi potrzebami. W regulacjach i politykach przybywa planéw, w tym SUMP-6w
i przygotowan do wprowadzenia stref czystego transportu, lecz wyzwaniem pozo-
staje skuteczne wdrazanie ich zapisow. Najstabszym elementem pozostaje transport

towarowy i logistyka miejska — dziatania sa punktowe, a brak kompleksowych rozwia-
zan pogarsza bezpieczenstwo i jakosé powietrza. Tegoroczne wyniki pokazuja wiec,
ze fundamenty transformacji zostaty juz potozone, ale kluczowe dla najblizszych

lat bedzie przyspieszenie i integracja dziatan - tak, by miasta byty nie tylko bardziej

przyjazne dla Srodowiska, ale tez bezpieczne i wygodne dla wszystkich mieszkanek
i mieszkancow.



Wyniki miast

Miasto Czyste powietrze Mobilnosé Transport Ruch pieszych Infrastruktura Regulacje
indywidualna zbiorowy ibezpieczeristwo ipolityki
Warszawa 64.51 (2)* 41.08 (3) 42.46 (1) 33.91(3N 44.55 (3) 4717 (7)
Krakow 54.82 (4) 43.98 (1) 26.95 (9) 42.09 (18) 31.56 (9) 62.23 (1)
Wroctaw 47.04 (11) 29.46 (15) 26.23 (11) 39.09 (26) 28.24 (16) 54.71 (4)
tédz 39.11 (21 32.37 (14) 23.42 (18) 2214 (35) 28.58 (15) 44.56 (9)
Poznan 45.83 (14) 38.44 (4) 31.33(3) 43.98 (13) 44.00 (4) 57.24 (2)
Gdarisk 63.50 (3) 63.50 (3) 63.50 (3) 24.96 (33) 29.00 (13) 55.47 (3)
Szczecin 29.97 (29) 27.27 (21) 2513 (13) 37.80 (28) 29.86 (11) 52.25 (5)
Bydgoszcz 54.37 (5) 54.37 (5) 24.44 (14) 4515 (12) 22.77 (22) 35.48 (20)
Lublin 47.24 (9) 38.23 (5) 30.70 (4) 38.53 (27) 35.79 (6) 40.57 (15)
Biatystok 21.64 (34) 33.87 (12) 2710 (6) 12.50 (37) 17.89 (27) 34.32 (22)
Katowice 17.07 (36) 34.22 (1N 23.46 (17) 41.96 (19) 34.02 (7) 46.33(8)
Gdynia 71.23 (1) 35.87 (8) 26.71(10) 32.92 (32) 5.91(37) 50.87 (6)
Czestochowa 39.91(19) 28.49 (19) 18.27 (25) 4318 (16) 29.22 (12) 43.99 (10)
Radom 30.97 (27) 17.61 (31 20.71(22) 36.01(30) 11.16 (35) 34.87 (21)
Torun 38.50 (23) 35.46 (10) 23.71(16) 50.46 (6) 20.59 (23) 22.09 (32)
Rzeszéw 47.64 (8) 47.64 (8) 22.44 (21) 39.77 (25) 27.06 (19) 37.24 (18)
Sosnowiec 46.23 (13) 32.60 (13) 18.68 (24) 49.06 (7) 4779 (1) 25.00 (30)
Kielce 29.37 (30) 20.60 (28) 27.06 (7) 36.47 (29) 15.67 (30) 35.93 (19)
Gliwice 44.88 (16) 29.41(16) 17.92 (26) 56.53 (3) 16.37 (29) 26.43 (28)
Olsztyn 37.70 (24) 37.70 (24) 29.61(5) 16.74 (36) 18.76 (26) 31.73 (26)
Bielsko-Biata 47.24 (9) 19.19 (30) 16.38 (28) 40.16 (23) 28.86 (14) 38.78 (17)
Zabrze 33.99 (25) 13.39 (34) 13.39 (34) 41.84 (20) 29.90 (10) 25.00 (30)

Miasto Czyste powietrze Mobilnosé Transport Ruch pieszych Infrastruktura Regulacje
indywidualna zbiorowy ibezpieczenstwo i polityki
Bytom 50.40 (7) 19.54 (29) 11.92 (37) 24.26 (34) 36.67 (5) 18.11 (35)
Zielona Géra 30.37 (28) 25.47 (22) 27.04 (8) 45.46 (10) 11.88 (34) 33.98 (23)
Ruda Slaska 26.00 (32) 27.83 (20) 12.99 (34) 42.80 (17) 27.79 (17) 16.67 (36)
Rybnik 41.32 (18) 1.63 (37) 25.85 (12) 43.28 (15) 31.61(8) 33.45 (24)
Opole 54.17 (6) 14.72 (32) 23.94 (15) 41.27 (21) 16.45 (28) 27.05 (27)
Tychy 38.91(22) 35.71(9) 14.14 (30) 56.25 (4) 19.83 (25) 41.67 (14)
s\;’i:s;"polski 2917 (31 23.97 (23) 23.28 (19) 60.29 (1) 2777 (18) 42.84 (12)
Dabrowa
Gérnicza 25.20 (33) 36.76 (7) 23.07 (20) 39.88 (24) 13.17 (33) 33.33(25)
Elblag 41.67 (17) 13.96 (33) 1311 (3N 48.76 (8) 2017 (24) 20.40 (34)
Ptock 46.64 (12) 22.83 (26) 11.94 (36) 43.31(14) 44.58 (2) 42.78 (13)
Tarnéw 39.51(20) 23.76 (25) 13.06 (32) 40.41(22) 26.39 (20) 40.26 (16)
Koszalin 20.83 (35) 22.36 (27) 13.03 (33) 48.65 (9) 10.91 (36) 20.85(33)
Wioctawek 40.26 (16) 818 (35) 18.73 (23) 51.61(5) 14.02 (32) 43.02 (11)
Watbrzych 31.38 (26) 4.31(36) 12.88 (35) 45.43 (11) 15.64 (31) 15.64 (31)
Chorzéw 8.73(37) 37.34 (6) 14.61(29) 59.69 (2) 24.19 (21) 2.29 (37)

* W nawiasie zostaty umieszczone miejsca, ktére miasta uzyskaty w rankingu w kazdej kategorii.




Aneks metodyczny

»Ranking miast zréwnowazonej mobilnosci” bierze pod uwage 37 polskich miast
o najwiekszej populacji (wszystkie miasta powyzej 100 tys. mieszkancéw). Ranking
wykorzystuje dane liczbowe w tych obszarach, w ktérych dziatania samorzadéw sg
kwantyfikowalne. Dane pochodzg z korespondencji z urzedami miast*, statystyki
publicznej oraz danych organdéw centralnych i innych instytucji. Poddane one zostaty
analizie i przeliczone na wskazniki czgstkowe w szesciu kategoriach:

1. Czyste powietrze - Swiadomosc¢ problemu
2. Mobilnos¢ indywidualna

3. Transport zbiorowy

4. Ruch pieszy i bezpieczenstwo

5. Infrastruktura elektromobilnosci

6. Regulacje i polityki miejskie

Wyniki w kazdej kategorii stanowig $rednig arytmetyczng szeregu miernikéw w pod-
kategoriach opisanych szczegétowo w tabeli ponizej. Te z nich, ktére opierajg sie na
przeliczeniu wartosci liczbowych, zostaty zuniformizowane zgodnie ze wzorem:

* Dane w wiekszo$ci
przypadkow
pozyskano na
podstawie wniosku
o udostepnienie

informacji publicznej.

gdzie:

miernik; - warto$¢ danego miernika dla i-tego miasta;

miernik MIN - minimalna wartoé¢ przyjmowana przez dany miernik
we wszystkich 37 miastach;

miernik MAX - wartoé¢ maksymalna przyjmowana przez dany miernik
we wszystkich 37 miastach.

W przypadku indekséw badajgcych przyrost wartosci danego wskaznika w czasie
wynik uzyskany po zastosowaniu powyzszego wzoru dodatkowo podzielilismy na pét.

Wykaz zrodet

Zmienna

Sposéb przeliczenia (miernik)

Zrédto danych

Czyste powietrze - Swiadomos¢ problemu

Jakosé powietrza

Maksymalna wartos¢ Sredniorocznego stezenia dwutlenku azotu (NO,)
w atmosferze z dostepnych stacji pomiarowych w danym miescie
w2024 r.

Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska (GIOS)

Pomiar jakosci powietrza przez wtadze miast

Czy miasto we wtasnym zakresie zbiera dane dot. jakosci powietrza
i posiada system informowania mieszkarnicéw o aktualnym stanie jakosci
powietrza? [100-50-0]

Korespondencja z urzedami

Regularna inwentaryzacja emisji

Czy miasto prowadzi systematyczna inwentaryzacje emisji gazéw
cieplarnianych i innych zanieczyszczen, w tym emisji z transportu?
[100-0]

Korespondencja z urzedami

Petnomocnik ds. jakosci powietrza

Czy w urzedzie miasta funkcjonuje stanowisko petnomocnika/
petnomocniczki ds. jakosci powietrza lub inne o podobnych
kompetencjach? [50-0]

Korespondencja z urzedami

Kampanie na rzecz czystego powietrza

Czy miasto realizuje kampanie skierowane do mieszkaricéw na rzecz
czystego powietrza? Czy uwzglednia w nich emisje z transportu?
[100-50-0]

Korespondencja z urzedami

Uczestnictwo w Edukacyjnej Sieci
Antysmogowej NASK

lle placéwek w miescie bierze udziat w projekcie ESA (Edukacyjna Sie¢
Antysmogowa) prowadzonym przez Pafistwowy Instytut Badawczy
NASK?

Korespondencja z urzedami

Mobilnos¢ indywidualna

System roweréw miejskich

Liczba udostepnionych roweréw miejskich na 1000 mieszkaricéw
w2024r.

Korespondencja z urzedami

Y rowerow mi

Wzrost liczby udostepnionych roweréw miejskich na 1000 mieszkaricow
w latach 2022-2024 [max. 50 pkt]

Korespondencja z urzedami

Parkingi rowerowe

Liczba miejsc na publicznych parkingach rowerowych wybudowanych
przez miasto i posiadajacych zadaszenie oraz co najmniej 20 miejsc
postojowych dla roweréw [max. 50 pkt]

Korespondencja z urzedami

Drogi dla roweréw

Dtugos¢ drég dla roweréw na 100 km kw. powierzchni miasta w 2023 r.

Bank Danych Lokalnych GUS

Rozbudowa drég dla roweréw

Wzrost dtugosci drég dla rowerédw na 100 km kw. powierzchni miasta
w latach 2022-2023 [max. 50 pkt]

Bank Danych Lokalnych GUS

Hulajnogi elektryczne

Czy w miescie funkcjonuje sie¢ hulajndg elektrycznych na wynajem
krétkoterminowy? Czy miasto zawarto systemowe uzgodnienia

z operatorami hulajnég precyzujace funkcjonowanie systeméw

w miescie? [100-50-0]

Korespondencja z urzedami; dane operatoréw
hulajnég

Transport zbiorowy

Czestotliwosé wykorzystania komunikacji
zbiorowej

Liczba pasazeréw komunikacji miejskiej w 2024 r. w przeliczeniu na 1
mieszkarica miasta

Korespondencja z przedsiebiorstwami
komunikacyjnymi i organizatorami transportu
publicznego

Wzrost
komunikacji zbiorowej

gstotliwosci wykor

Zmiana liczby pasazeréw komunikacji miejskiej w przeliczeniu na 1
mieszkarica miasta w latach 2022-2024 [max. 50 pkt]

Korespondencja z przedsiebiorstwami
komunikacyjnymi i organizatorami transportu
publicznego

Ekspl ja pojazdéw
miejskiej

Liczba wozokilometréw pokonanych przez pojazdy komunikacji miejskiej
w przeliczeniu na 1 mieszkarica w 2024 r.

Korespondencja z przedsiebiorstwami
komunikacyjnymi i organizatorami transportu
publicznego

Wazrost pracy przewozowej komunikacji
miejskiej

Zmiana liczby wozokilometréw pokonanych przez pojazdy komunikacji
miejskiej w przeliczeniu na 1 mieszkarica w latach 2022-2024
[max. 50 pkt]

Zmiana liczby wozokilometréw pokonanych przez

pojazdy komunikacji miejskiej w przeliczeniu na 1
mieszkarica w latach 2022-2024 [max. 50 pkt]

Dtugosé buspaséw

Dtugos¢ buspaséw na 100 km kw. powierzchni miasta w 2023 r.

Bank Danych Lokalnych GUS

Rozbudowa buspaséw

»Zmiana dtugosci buspaséw na 100 km kw. powierzchni miasta w latach
2022-2023 [max. 50 pkt] ,,

Bank Danych Lokalnych GUS

Zer isyjnosé floty t j

Udziat autobuséw z napedem elektrycznym lub wodorowym we flotach
miejskich przewoznikéw autobusowych w 2024 r.

Korespondencja z przedsiebiorstwami
komunikacyjnymi i organizatorami transportu
publicznego




Rozbudowa zeroemisyjnych flot
autobusowych

Zmiana udziatu autobuséw z napedem elektrycznym lub wodorowym
we flotach miejskich przewoznikéw autobusowych w latach 2022-2024
[max. 50 pkt]

Korespondencja z przedsiebiorstwami
komunikacyjnymi i organizatorami transportu
publicznego

Sredni wiek flot autobusowych

Sredni wiek floty autobusowej na koniec 2024 r. [max. 25 pkt]

Korespondencja z przedsiebiorstwami
komunikacyjnymi i organizatorami transportu
publicznego

Wydatki miasta na transport zbiorowy

Kwota wydatkéw w kategorii transport i tagcznos¢ z wykonanego w 2024
r. budzetu miasta w przeliczeniu na 1 mieszkarica

Sprawozdania z wykonania budzetu miast

Cena normalnego biletu miesiecznego na komunikacje zbiorowg bez
stosowania zadnych ulg i znizek

Cenniki komunikacji miejskiej

Bezpieczenstwo ruchu miejskiego

Zdarzenia z udziatem pieszych

Liczba wypadkéw i kolizji z udziatem pieszych na terenie miasta w 2024 .

Korespondencja z Policja

Spadek liczby zdarzen z udziatem pieszych

Zmiana liczby wypadkéw i kolizji z udziatem pieszych na terenie miasta
w latach 2022-2024 [max. 50 pkt]

Korespondencja z Policja

Ranni w zdarzeniach z pieszymi

Liczba rannych w zdarzeniach z udziatem pieszych na terenie miasta
w2024 r.

Korespondencja z Policja

Spadek liczby rannych w zdarzeniach
z pieszymi

Spadek liczby rannych w zdarzeniach z pieszymi

Korespondencja z Policja

Smiertelnosé w zdarzeniach z pieszymi

Liczba ofiar Smiertelnych w zdarzeniach z udziatem pieszych na terenie
miastaw 2024 r.

Korespondencja z Policja

Spadek $miertelnosci

Zmiana liczby ofiar Smiertelnych w zdarzeniach z udziatem pieszych na
terenie miasta w latach 2022-2024 [max. 50 pkt]

Korespondencja z Policja

s Py . =

Programy

Czy miasto ma program zwiekszania bezpieczeristwa na przejéciach dla
pieszych (w tym obejmujacy modernizacje niebezpiecznych przejs¢ dla
pieszych)? [100-0]

Korespondencja z Policja

Regulacje o szkolnych ulicach

Czy w miescie funkcjonujag systemowe regulacje dot. tzw. “szkolnych
ulic” czyli stref okresowo wytaczanych dla ruchu kotowego w okolicach
placéwek edukacyjnych lub innych obiektéw (inne niz oddolne projekty
finansowane z budzetu obywatelskiego)? [100-50-30-0]

Korespondencja z Policja

Infrastruktura

Punkty tadowania pojazdéw elektrycznych

Liczba publicznych punktéw tadowania na 100 km kw. powierzchni
miasta w 2024 r.

Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych

R, 5 sieci publicznych punkts

tadowania

Zmiana liczby publicznych punktéw tadowania na 100 km kw.
powierzchni miasta w latach 2022-2024 [max. 50 pkt]

Ewidencja Infrastruktury Paliw Alternatywnych

Specjalne zasady dzierzawy gruntéw

Czy miasto przyjeto i opublikowato zasady wydzierzawiania gruntéw
na cele zwigzane z budowa infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych? [50-25-0]

Korespondencja z urzedami

Flota pojazdéw urzedu miasta

Udziat pojazdéw zeroemisyjnych we flotach urzedéw miejskich w 2024 r.

Korespondencja z urzedami

Rozwdj floty zeroemisyjnych pojazdow
urzedu miasta

Zmiana odsetka pojazdéw zeroemisyjncych we flotach urzedéw
miejskich w latach 2022-2024 [max. 50 pkt]

Korespondencja z urzedami

Regulacje i polityki miejskie

Korespondencja z urzedami

Czy miasto przyjeto miejska strategie rozwoju elektromobilnosci? [100-0]

Korespondencja z urzedami

Czy miasto przyjeto miejska strategie
rozwoju elektromobilnosci? [100-0]

Czy w urzedzie miasta funkcjonuje stanowisko petnomocnika/
petnomocniczki ds. zréwnowazonego transportu lub inne o podobnych
kompetencjach? [50-0]

Korespondencja z urzedami

P TR T PRy

Plan Zré

Czy miasto posiada Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP)
lub podjeto prace nad jego opracowaniem? [100-0]

Korespondencja z urzedami

Plan Zré j Logistyki Mi:

Na jakim etapie sa prace zwigzane z opracowaniem i wdrozeniem Planu
Zréwnowazonej Logistyki Miejskiej (SULP)? [100-50-0]

Korespondencja z urzedami

Strefy Czystego Transportu

Czy miasto podijeto prace nad stworzeniem i wprowadzeniem Strefy
Czystego Transportu? [100-75-50-25-0]

Korespondencja z urzedami

Strefy Ptatenego Parkowania

Udziat Strefy Ptatnego Parkowania w catkowitej powierzchni miasta

Korespondencja z urzedami









