Alfa Romeo Stelvio Quadrifoglio — szczegétowe informacje

Silnik benzynowy z podwdjng turbing 2.9 V6 Bi-Turbo z o$miobiegowa automatyczng skrzynig
biegéw:
e  Maksymalna moc 510 KM przy 6500 obr./min. i maksymalny moment obrotowy 600 Nm
dostepny od 2500 do 5000 obr./min.
e 0dO0do 100 km/h w zaledwie 3,8 sekundy, najlepsza w swojej klasie predko$é maksymalna
283 km/h.
*  Specjalnie skalibrowana osmiobiegowa, automatyczna skrzynia biegéw
ze zmiang przetozen w czasie zaledwie 150 milisekund w trybie Race (wyscig).
e W standardzie aluminiowe manetki do zmiany biegow zintegrowane w kolumnie
kierownicy.

Opracowany z wykorzystaniem technologii Ferrari i inzynieryjnego know-how, silnik Stelvio
Quadrifoglio to ekskluzywna jednostka benzynowa 2.9 V6 Bi-Turbo, w ktérym zastosowana
technologia i znakomite osiagi sprawiajg, ze ten zespét napedowy stat sie nowym ,ztotym”
standardem marki.

Wykonany z aluminium - w celu zmniejszenia catkowitej masy samochodu, zwtaszcza na przedniej osi
— silnik benzynowy 2.9 BiTurbo zapewnia maksymalng moc 510 KM przy 6500 obr./min. i
maksymalny moment obrotowy 600 Nm z 2500 do 5000 obr./min. Co wiecej, jest dostepny tylko z
osmiobiegowg, automatyczng skrzynig biegdw ze specjalng kalibracja.

Wydajnos¢ jest wyjatkowa: Stelvio Quadrifoglio moze przyspieszy¢ od 0 do 100 km/h w zaledwie 3,8
sekundy, a najlepsza w swojej klasie predkos¢ maksymalna wynosi 283 km/h. Pomimo rewelacyjnej
wartosci mocy i momentu obrotowemu, silnik benzynowy Bi-Turbo o pojemnosci 2.9 litra i mocy 510
KM jest wyjatkowo oszczedny, podobnie jak wszystkie silniki nowej generacji Alfy Romeo, a
dodatkowo zapewnia prawdziwy, charakterystyczny i mocny dzwiek Alfy Romeo.

Silnik Stelvio Quadrifoglio jest potgczony z osmiobiegowg, automatyczng skrzynie biegéw ZF,
specjalnie skalibrowang, by zmieniaé biegi w ciggu zaledwie
150 milisekund w trybie Race. Automatyczna skrzynia biegéw wyposazona jest rowniez w sprzegto
blokujace, ktdre daje kierowcy silne poczucie przyspieszenia na biegu po jego wigczeniu.

W zaleznosci od trybu wybranego za pomocg selektora Alfa™ DNA Pro, automatyczna skrzynia
biegdw optymalizuje jazde i obstuge we wszystkich opcjach uzytkowania, w tym w ruchu miejskim —
SUV Alfy Romeo jest takze niezwykle oszczedny pod wzgledem emisji i zuzycia paliwa, dzieki
elektronicznie sterowanemu systemowi dezaktywacji cylindréw i funkcji ,sailing”, dostepnej w trybie
jazdy ,Advanced Efficiency". Wreszcie, aby zmaksymalizowac przyjemnos¢ jazdy, Stelvio Quadrifoglio
standardowo wyposazony jest w manetki/topatki aluminiowe do zmiany biegdéw zintegrowane w
kolumnie kierownicy.

Naped na 4 kota Q4 zarzadzajacy rozdzieleniem napedu w czasie rzeczywistym:
e Poraz pierwszy w potgczeniu z silnikiem benzynowym V6 Bi-Turbo o pojemnosci 510 KM.
e W normalnych warunkach system Q4 przenosi 100% momentu obrotowego na tylng os.
e W przypadku utraty przyczepnosci przez kota tylnej osi, uktad Q4 przenosi do 50%
momentu obrotowego na przednia os.

Po raz pierwszy silnik benzynowy 510 KM 2.9 V6 Bi-Turbo potgczony jest z innowacyjnym systemem
napedu na wszystkie kota Q4, gwarantujgcym bezkonkurencyjng wydajnosé, przyczepnosé,
przyjemnos¢ z jazdy i bezpieczeristwo we wszystkich sytuacjach. W normalnych warunkach system
Q4 przenosi 100% momentu obrotowego na tylng o$. W przypadku utraty przyczepnosci przez kotfa



tylnej osi, system przekazuje w czasie rzeczywistym do 50% momentu obrotowego na o$ przednia, za
pomocg aktywnej skrzynki rozdzielcze;.

Budowa systemu Q4 obejmuje aktywng skrzynie rozdzielcza i przedni mechanizm rdznicowy
zaprojektowany w celu spetnienia specyficznych wymagan technicznych Alfy Romeo, co pociaga za
sobg szybkie zarzadzanie wysokim poziomem momentu obrotowego, dzieki zwartej, lekkiej
konfiguracji. Aktywna skrzynia rozdzielcza wykorzystuje zaawansowang technologie czynnego
sprzegta, aby zapewni¢ wyjatkowo dynamiczng jazde pofaczong z niskim zuzyciem paliwa.
Zintegrowany sitownik Next-Gen zapewnia wysokg predkosé reakcji i dokfadny rozktad momentu
obrotowego, zgodnie z wybranym trybem jazdy Alfa DNA Pro.

System Q4 stale monitoruje wiele parametréw, aby zoptymalizowaé rozktad momentu obrotowego
miedzy dwiema osiami, zaleznie od tego, co robi samochdd i ile przyczepnosci znajduje sie pod
kotami. Technologia ta pozwala przewidzie¢ utrate przyczepnosci przez przetwarzanie danych, ktére
otrzymuje z przyspieszenia poprzecznego i wzdtuznego, czujnikéw kata skretu kierownicy i
odchylenia. W normalnych warunkach system Stelvio Quadrifoglio z uktadem Q4 dziata jak w
pojezdzie z napedem tylnym, przy czym 100% momentu obrotowego jest wysytane na tylng os. W
przypadku utraty przyczepnosci przez kotfa tylnej osi, system przenosi do 50% momentu obrotowego
na przednig os poprzez dedykowang skrzynie rozdzielczg. Aby modulowaé rozktad momentu
obrotowego z maksymalng predkoscig, system wykorzystuje wysoki stopien mechanicznego
przeskoku miedzy dwiema osiami, co przektada sie na wiodgcg w klasie kontrole pod wzgledem
trakcji i stabilnosci kierunkowej podczas pokonywania zakretéw.

Najnowoczesniejsza technologia zapewniajgca nienaganne prowadzenie i przyjemnos¢ z jazdy:
e  Alfa™ Chassis Domain Control (CDC) i Alfa™ Active Torque Vectoring.
e  Alfa DNA™ Pro z trybem Race.
e  Ekskluzywne zawieszenia AlfaLink™, aktywne zawieszenie Alfa™ i najbardziej bezposredni
uktad kierowniczy w klasie.
e  Zintegrowany uktad hamulcowy (IBS), ceramiczno-weglowe tarcze hamulcowe.

Zgodnie z tradycyjng myslg techniczng inzynierow Alfy Romeo, elektronika w samochodzie nigdy nie
moze przeszkadzac¢ czy by¢ uciagzliwg, a jedynie utatwiaé jazde, ktdra sama w sobie jest ekscytujaca
dzieki starannie i z pasjg zaprojektowanemu nadwoziu oraz zastosowanym zawieszeniom Alfa™ Link.
Stelvio Quadrifoglio réwniez potwierdza to zatozenie - jest ono strukturalnie wyjgtkowe, ale wciaz
oferuje wiele wyrafinowanych systemodw, ktére sprawiajg, ze przyjemnos¢ z jazdy - zapewniona juz
przez techniczng doskonato$¢ samochodu - jest jeszcze bardziej ekscytujaca.

Alfa™ Chassis Domain Control (CDC) i Alfa™ Active Torque Vectoring

Stelvio w wersji Quadrifoglio jest wyposazony w ekskluzywng jednostke Alfa™ Chassis Domain
Control (CDC), stanowigca ,,mézg” samochodu i jako jedyny posiada w standardzie mechanizm
réznicowy Alfa™ Active Torque Vectoring.

CDC, czyli ,mdézg" SUV-a Alfa Romeo koordynuje wszystkie systemy elektroniczne samochodu, aby
zapewni¢ najlepsza wydajnos¢ i najwyzszg przyjemno$¢ z jazdy przez caty czas prowadzenia
samochodu oraz jednoczesnie zarzadza i przypisuje okreslone zadania do réinych aktywnych
systeméw, takich jak Alfa™ Active Torque Vectoring, Active Suspension Alfa™ i ESC, zgodnie z
ustawionym i wybranym przez kierowce selektorem Alfa™ DNA Pro.

Technologia Torque Vectoring optymalizuje rozktad jazdy samochodu i podkresla jego sportowe
wiasciwosci. Dwa elektronicznie sterowane sprzegta w tylnym mechanizmie réznicowym umozliwiajg
niezalezne sterowanie momentem obrotowym poszczegdlnych koét. Zapewnia to optymalne
przeniesienie mocy na podwozie, nawet gdy samochdd jest , przesuwany” do granic swojej dynamiki.
Wszystko to sprawia, ze Stelvio sie bezpieczne w prowadzeniu i przyjemne przez caty czas.



Alfa DNA™ Pro z trybem Race

Stelvio Quadrifoglio jest réwniez wyposazony (podobnie jak Giulia Quadrifoglio) w selektor Alfa™
DNA Pro, ktéry modyfikuje dynamiczng reakcje samochodu w zaleznosci od tego, jaki tryb wybierze
kierowca: sportowe-dynamic, naturalny-natural, najbardziej efektywny, Advanced Efficiency, pod
wzgledem spalania i emisji spalin oraz Race przeznaczony do zapewnienia najwiekszych emocji na
torze wyscigowym.

Wchodzgc w szczegdty trybu dynamic, ustawienie sportowe modyfikuje parametry sterowania silnika
w celu szybszego dostarczania mocy, zwieksza predko$é zmiany biegdw i modyfikuje odpowiedz
zawieszenia dla bardziej sportowej jazdy na drodze. Z kolei tryb naturalny ustawia moc i zawieszenia,
aby zapewnié wygode i komfort podczas codziennej jazdy, natomiast tryb Race (wyscigowy) pozwala
na dezaktywacje stabilnosci i kontroli trakcji, poprawia dzwiek wydechu i maksymalizuje wydajnos¢
niezapomnianego wrazenia z jazdy w stylu czysto wyscigowym. Warty uwagi jest takze tryb Advanced
Efficiency, ustawienie, ktdre poprawia wydajnos¢ samochodu i zmniejsza zuzycie paliwa i emisji
spalin dzieki m.in. funkcji dezaktywacji cylindréw. Tryb Advanced Efficiency jest rdéwniez
rekomendowany w sytuacjach drogowych o stabej przyczepnosci.

k™, aktywne zawieszenie Alfa™ i najbardziej bezposredni

Zawieszenia przednie i tylne Alfa Lin
uktad kierowniczy w klasie

Przednie zawieszenie Stelvio Quadrifoglio ma podwdjny uktad wahaczy z pétwirtualng osig skretna,
aby zoptymalizowa¢ komfort zawieszenia i zapewni¢ szybka, precyzyjng reakcje kierowcy na biezgce
warunki drogowe. Dzieki utrzymywaniu statego kontaktu két z nawierzchnig podczas pokonywania
zakretéw, ta wyjgtkowa konfiguracja
Alfy Romeo zapewnia wyjatkowa przyczepnos¢ boczna.

Tylne zawieszenie wykorzystuje czterowarstwowy system Multilink - opatentowany przez Alfe
Romeo, a dodatkowo elektronicznie sterowany uktad amortyzatoréw dostosowuje sie natychmiast
do warunkoéw jazdy, umozliwiajgc kierowcy wybdr zawieszenia bardziej zorientowanego na osiggi lub
komfortu jazdy.

Alfa Active Suspension to system, ktéry nieustannie i aktywnie kontroluje zawieszenia i amortyzatory,
aby zmniejszy¢ drgania nadwozia bez wzgledu na warunki jazdy. Ciggle wspdtpracuje z systemem CDC
i Alfa DNA Pro i ,kalibruje" swoje dziatania, aby pasowaty do wybranego trybu jazdy, zapewniajac
niezrownany komfort i obstuge.

Wartym uwagi jest fakt, ze w kazdej sytuacji i przy wszystkich predkosciach, jazda Alfg Romeo Stelvio
Quadrifoglio, z najbardziej bezposrednim wspdtczynnikiem skretu na rynku (12,1:1), jest swobodna i
instynktowna.

Zintegrowany uktad hamulcowy (IBS) i tarcze weglowe

Po debiucie Giulii, unikalny zintegrowany uktad hamulcowy Alfa Romeo (IBS) znalazt zastosowanie
rowniez w wersji Stelvio Quadrifoglio. Ten innowacyjny system elektromechaniczny taczy kontrole
stabilnosci z tradycyjnym hamulcem, zapewniajgc natychmiastowg reakcje hamulca, a tym samym
skracajac droge hamowania i jednoczesnie przyczyniajgc sie znaczaco do optymalizacji ciezaru. Za
doptaty, nabywcy Stelvio Quadrifoglio bedg mogli zamdwic ceramiczno-weglowe tarcze hamulcowe,
zapewniajgce zaréwno mniejszg wage (o 17 kg mniej niz zaciski standardowe) oraz wieksza
wytrzymato$é mechaniczng, nawet w najwyzszych temperaturach bez wzgledu na panujgce warunki
drogowe.

Idealne roztozenie masy i idealny stosunek mocy do masy:
e Najwyzsza w swojej klasie moc wtasciwa (176 KM/I) i stosunek masy do mocy (3,6 kg/KM).

Stelvio Quadrifoglio ma najlepsze w swojej klasie wifasciwosci, ktére czynig z niego najbardziej
wydajnego SUV-a w swoim segmencie — przy masie wtasnej wynoszgcej 1830 kg, model ten w swojej
kategorii ma najlepszy stosunek masy do mocy
(3,6 kg/ KM) i najlepsza moc wtasciwg (176 KM/I).



Te niesamowite wyniki, ktore gwarantujg najwyzszg przyjemnosc¢ z jazdy, sg rezultatem doskonatego
rozktadu masy pomiedzy dwie osie, ktére wymagaty wnikliwego zarzadzania wagg zastosowanych
materiatéw, w tym rozmieszczeniem ciezszych elementédw w najbardziej centralnym miejscu. Idealny
stosunek mocy do masy zostat dostarczony przy pomocy ultralekkich materiatow, takich jak wtékno
weglowe zastosowane w wale napedowym oraz aluminium, z ktérego zostat wykonany silnik,
zawieszenie przednie i tylne, hamulce, drzwi, nadkola i maska silnika.

Zredukowana waga tutaj nie wptywa na sztywnosé skretng samochodu, ale gwarantuje trwatos¢, niski
poziom hatasu i pierwszorzedng obstuge nawet przy ekstremalnych obcigzeniach.

Unikalny styl ewoluujgcy w stuzbie wydajnosci.
e Sportowy styl i unikalna konstrukcja zapewniajaca wspaniatg aerodynamike, szybkos¢, moc
i prowadzenie.
e Optymalne wymiary: dtugos¢ 470 <cm, szerokos¢ 216 com i wysokosc
168 cm.
e  Luksusowe wykonczenie wnetrza wykonane z wysokiej jakosci materiatéw.

Alfa Romeo Stelvio Quadrifoglio to wysublimowany wyraz wioskiego wzornictwa, potgczonego z
unikalng stylistykg Alfy Romeo i doskonatym wspétgraniem formy i funkcjonalnosci zawartym w
masywnym, ale jednoczesnie zmystowym nadwoziu.

Samochdd ma zauwazalng, charakterystyczng stylistyke, przy zastosowaniu rozwigzan
podkreslajacych jeszcze bardziej sportowy styl.

Przéd Stelvio Quadrifoglio to idealne potgczenie zmystowosci i wyrazistych proporcji o silnym
przekazie sity i mocy. Grill jest oryginalny, w ksztatcie tarczy, z motywem ,Trilobo" z bocznymi
otworami nawiewu powietrza dla chtodzenia intercoolera. Symboliczny i natychmiast rozpoznawalny
motyw ,Trilobo" oraz wszystkie inne elementy charakterystyczne dla tej wersji zostaty
zaprojektowane w jedng catos¢, wecielajgc sie w najgtebsze wartosci marki, zawarte w prostym
frazeologicznym stowie:
,Niezbedne piekno".

Z boku samochdd jest zmystowo ,wyrzezbiony”, z elementem stynnej czterolistnej koniczyny na
nadkolu. Wymiary sg optymalne dla tej klasy samochodu: dtugosé¢ 470 cm, wysokos¢ 168 cm i
szerokos¢ 216 cm, a jego kompaktowe proporcje wyrazajg dynamike i site. To wrazenie jest
uwydatnione przez boczne przettoczenia zaréwno w nadkolach i nadwoziu, podnoszac wrazenie, ze
samochéd jest mocno ,zakotwiczony” w podtozu. Cztery koncéwki wydechu i tylny dyfuzor réwniez
budzg respekt, podobnie jak obrecze kot - 20" z réznymi rozmiarami opon dla pary két przednich i
pary tylnych (ekskluzywne dla tej klasy).

Wszystkie te elementy podkreslajg jego styl i wyglad i nie sg jedynie dodatkami estetycznymi, ale
wspierajg kluczowe czynniki, w tym aerodynamike, predko$¢, moc i wtasciwosci jezdne. Jest to
rowniez odzwierciedlone na masce samochodu, réwniez z wlotami powietrza umozliwiajgcymi
chtodzenie.

Whnetrze Stelvio Quadrifoglio jest wyrafinowane i, w sposéb prosty i gustowny, robi wrazenie
skoncentrowania wokoét kierowcy. Elementy sterujace, w tym przyciski sg zgrupowane razem na
kierownicy, ktéra jest niewielka i dostosowana do wszystkich stylow jazdy. Tunel srodkowy i lekko
pofalowana deska rozdzielcza zbiegajg sie przy siedzeniu kierowcy, a cate wnetrze ,,skrojone” niczym
najlepszy garnitur zostato wykonczone z zastosowaniem witékna weglowego na desce rozdzielczej,
bocznych panelach drzwi, tunelu srodkowym i kierownicy. Fotele pokryte czarng skdrg i alcantarg sg
mocno profilowane, aby zapewni¢ maksimum oparcia podczas pokonywania ostrych zakretéw. Do
wyboru na zyczenie Klienta mogg zosta¢ obszyte czerwong, biato-zielong lub ciemnoszarg nicia.
Kontrastowe materiaty (skora, alcantara i wtdkno weglowe) oraz rézne obszycia tgczg technologie z
doskonatym wykonaniem i wysokiej jakosci zastosowanymi materiatami, nadajgc wnetrzu



wyjatkowego charakteru. Ciemne wewnetrzne stupki oraz podsufitka rowniez nadajg Stelvio w wersji
Quadrifoglio wyjgtkowego stylu.

Alfa™ Connect 3D NAV 8,8" ze zintegrowanym systemem informacyjno-rozrywkowym Apple
CarPlay/ Android Auto™ :
e Zawiera wsparcie dla Apple CarPlay - inteligentniejszy i bezpieczniejszy sposéb uzywania
iPhone'a w samochodzie.
e Zgodnos¢ Android Auto™ z nowym systemem informacyjno-rozrywkowym
wprowadzajacym do samochodu to, co najlepsze w Google.
e  Korzystanie z oprogramowania Alfa™ Connect 3D NAV 8,8" jest wyjatkowo proste dzieki
interfejsowi najnowszej generacji i selektorowi Rotary Pad.

Stelvio Quadrifoglio wprowadza takze nowosci w zakresie systemdw informacyjno-rozrywkowych:
najszybszy SUV w swojej klasie jest pierwszym, ktéry oferuje interfejs dla technologii Apple CarPlay,
inteligentniejszego i bezpieczniejszego sposobu uzywania iPhone'a w samochodzie.

CarPlay pozwala uzytkownikowi uzyska¢ wskazéwki zoptymalizowane pod katem warunkéw ruchu,
wykonywania i odbierania potgczen, dostepu do wiadomosci tekstowych i stuchania muzyki —
wszystko dostepne jest w taki sposéb, aby nie traci¢ koncentracji i skupic¢ sie na drodze.

Stelvio Quadrifoglio jest kompatybilny réwniez z systemem Android Auto™, dzieki ktéremu wszystkie
aplikacje z systemu Android sg dostepne na wyswietlaczu samochodu i majg na celu zapewnienie
bezpieczenstwa i tatwiejszego uzyskania informacji potrzebnych podczas jazdy. Kierowcy moga
korzysta¢ takze z Google Maps™ w celu uzyskania wskazéwek o korkach, robotach drogowych oraz
maja tatwy

dostep do ulubionych swoich aplikacji muzycznych, multimedialnych i komunikacyjnych w
samochodzie. tatwa, natychmiastowa interakcja z urzadzeniami zapewnia wygode utrzymania tego
samego systemu operacyjnego w samochodzie, dla bezpiecznej i uproszczone jazdy, a to z kolei
oznacza lepszg ,jakos¢ zycia” podczas podrézowania samochodem.

Te nowe technologie rozszerzajg réwniez mozliwosci innowacyjnego systemu nawigacji Alfa Connect
3D NAV z wyswietlaczem o przekatnej 8,8" na zyczenie w wersji Stelvio Quadrifoglio. Opracowany
wspdlnie z Magneti Marelli system informacyjno-rozrywkowy oferuje szeroki wachlarz mozliwosci i
funkcji, w tym interfejs cztowiek-maszyna nastepnej generacji, z kontrolg za pomocg obrotowej gatki
Rotary Pad i wykorzystaniem wysSwietlacza o wysokiej rozdzielczosci zintegrowanego z deska
rozdzielczg. Ponadto, dzieki technologii mirroring (dzielenie obrazu), uzytkownik korzysta z
doskonatego poziomu wizualizacji i czytelnosci na wyswietlaczu.

Na koniec, oprdcz sterowania radiem cyfrowym DAB i cyfrowym audio HI-FI, system Alfa Connect 3D
NAV 8,8" zawiera w standardzie mapy 3D o wysokiej rozdzielczosci. System szybko oblicza trasy i
moze by¢ uzywany nawet w przypadku braku sygnatu GPS, wykorzystujgc technologie Dead
Reckoning. Umozliwia takze aktualizacje map TomTom przez USB oraz wyswietlanie danych na temat
stylu i rodzaju jazdy.

Android Auto™ i Google Maps sg znakami towarowymi firmy Google LLC.

Logo Quadrifoglio: od 1923 roku symbol wioskiego ducha wyscigow:
e Symbol szczescia, czterolistnej koriczyny, po raz pierwszy pojawit sie na samochodzie Ugo
Sivocci ,,RL", rywalizujgc w 1923 w wyscigu Targa Florio.
e 0Od tego czasu jest symbolem samochodéw wyscigowych Alfy Romeo i od lat 60. pojawia
sie na wybranych, najmocniejszych modelach produkcyjnych.
e Dzisiaj, w nowej Giulii i Stelvio, wersja Quadrifoglio gwarantuje i wyréinia sportowy
rodowadd i ekskluzywng technologie marki.



Nieustajgce badania w zakresie doskonatosci podczas wyscigow, ich wyniki uwzgledniane
szczegbtowo w produkowanych samochodach, podsumowujg zatozenia Alfy Romeo oddane w wersji
Quadrifoglio. Legendarny symbol czterolistnej konczyny uzywany jest od 1923 roku w najbardziej
topowych odmianach samochoddédw Alfy Romeo, nie tylko tych przeznaczonych na $wiatowe tory
wyscigowe, ale takze uwzgledniajgce standardowe wersje produkcyjne.

Pierwszym samochodem Alfa Romeo, ktéry miat zostaé wyposazony w logo Quadrifoglio, byta Alfa
,RL" kierowana przez Ugo Sivocci, ktéry wygrat 15. edycje wyscigu Targa Florio w 1923 roku,
zdobywajac pierwsze z dziesieciu zwyciestw marki w tym prestizowym wyscigu.

Ten sam emblemat szcze$cia pojawit sie réwniez na modelu ,P2" Brilli Peri, gdy triumfowat w
pierwszym ,Motor Racing World Championship" na torze Monza w 1925 roku, zdobywajac pierwszy z
pieciu swiatowych tytutéw Alfy Romeo. Pod koniec lat 20. symbol Quadrifoglio byt réwniez
wykorzystywany do wyrédznienia samochoddéw Alfa Romeo na torze wyscigowym od innych ze stajni
,Scuderia Ferrari" z logiem ,,galopujacego wierzchowca”.

W 1950 i 1951 roku, Giuseppe ,Nino" Farina i Juan Manuel Fangio poprowadzili Alfe Romeo 158 i
159, auta stynnych ,Alfettas", do sukcesu w pierwszych dwéch Mistrzostwach Swiata Formuty 1.
Nastepnie, w latach 60., logo Quadrifoglio pojawito sie w wersji ,Giulia", , Tl Super", przed
potgczeniem sit z niebieskim tréjkatem Autodelty: od ,,GTA" do ,,33", az do dwdch Mistrzostw Swiata
wygranych przez ,33 TT 12" (1975) i,,33 SC 12" (1977).

Kariera Alfy Romeo w wyscigach byta kontynuowana w latach 80., kiedy to marka powrécita do F1
(1980), odnoszac wiele sukcesow w wyscigach samochoddéw turystycznych (,GTV 6 2.5"), az do
triumfu w ,DTM" z modelem ,, 155 V6" Ti" w 1993 roku, mogac poszczycié¢ sie bardzo dtugg serig
zwyciestw modelem ,, 156 Superturismo" (1998-2004).

Produkcja seryjna Alfa Romeo réwniez z dumg ,,wypuszczata” wersje Quadrifoglio, szczegdlnie od lat
60. do 80.. Niektore samochody miaty logo na karoserii, chociaz nie pojawiato sie ono w ich nazwach,
np. ,Giulia Sprint GT Veloce" lub ,, 1750 GT Veloce", podczas gdy inne, poczgwszy od lat 80., miaty
nazwe Quadrifoglio w swoich oficjalnych nazwach, jak ,,33 Quadrifoglio Verde" lub ,,164 Quadrifoglio
Verde".

Wersje z logo Quadrifoglio ponownie ujrzaty Swiatto dzienne na premierze Mito (2008), jak i Giulietty
(2010), a w 2014 roku wraz z prezentacjg odnowionych ich wersji - Mito i Giulietta to dwa modele
godne zajecia miejsca w najdoskonalszej tradycji Alfy Romeo - pod wzgledem dynamicznych osiggow,
ochrony sSrodowiska czy codziennego komfortu przyczyniajg sie do renomy marki.

Najnowszymi przedstawicielami nowej generacji marki Alfa Romeo sg modele Giulia i Stelvio — oba
dostepne w legendarnej wersji Quadrifoglio - ktdra potwierdza ich najlepsze cechy pod wzgledem
0siggéw, obstugi, stosunku masy do mocy, wyrafinowanych wtasciwosci jezdnych, wysmakowanego
whnetrza, ekskluzywnych silnikdw i oryginalnego brzmienia Alfy Romeo.

To kontynuacja legendy Quadrifoglio.



