Dodatkowe informacje o samochodach Alfa Romeo:

Opatentowane zawieszenia Alfa™ Link oraz dynamika pojazdu

Jazda Alfg Romeo to niepowtarzalne i niezapomniane uczucie. Jest to zastuga zastosowania
wyjatkowego systemu zawieszen. Na osi przedniej znajduje sie czterowahaczowe zawieszenie z pot-
wirtualng osig skretng, ktére pozwala kierowcy na wykonywanie szybkich i precyzyjnych skretow,
dzieki wyjatkowej przyczepnosci két do podioza i poczuciu petnej kontroli. Na osi tylnej, Giulia
i Stelvio wyposazone sg w nowy Alfa™ link, system multilink wykonany z aluminium.

Na etapie projektowania systemu zawieszen w pojezdzie, gtéwne, najwazniejsze wtasciwosci dotycza
bezpieczenstwa, komfortu i optymalizacji osiggdw NVH (gtosnosci, drgania i nieréwnosci).
W modelach Alfy Romeo zaprojektowano zawieszenia gdzie te parametry nie sg wystarczajace, gdyz
trzeba przekazac rowniez kierowcy emocje, a jest to mozliwe dzieki poszukiwaniu niepowtarzalnego,
precyzyjnego uktadu kierowniczego oraz osiggom rozumianym, jako perfekcyjna jakosé prowadzenia.
Z tego powodu zespdt Alfy Romeo zaangazowat sie w rozwdj catej gamy Giulii i Stelvio, poczawszy od
wersji Quadrifoglio. Pozwala to réwniez wersjom ze stabszymi silnikami cieszy¢ sie z korzysci
typowych dla wyzszych segmentow.

Zawieszenie przednie - architektura i rozwigzania opatentowane przez Alfe Romeo

Cele, ktore przyswiecaty przy projektowaniu systemu zawieszen, to maksymalna poprawa jakosci
prowadzenia oraz komfortu, stworzenie niepowtarzalnego i niezapominanego, precyzyjnego uktadu
kierowniczego, zapobieganie reakcji na kierownicy spowodowanych przez moment obrotowy
w wersji Q4. Aby je zrealizowac trzeba bylo wybraé czterowahaczowg konstrukcje zawieszenia
zamiast tradycyjnego McPhersona, pierwowzor, ktory faktycznie zapewnia najdoktadniejszg kontrole
charakterystycznych katéow zawieszenia, koniecznych, by jak najlepiej wykorzysta¢ wtasciwosci opon
i tym samym zapewni¢ maksymalng przyczepno$¢ kot samochodu. Architektura przedniego
zawieszenia czterowahaczowego z poét-wirtualng osig skretng Alfy Romeo Giulii i Stelvio sktada sie z:

1. Gérnego wahacza sterujgcego;

2.  Dwoch podwdjnych wahaczy dolnych (komfort i jako$¢ prowadzenia);

3. Ramienia uktadu kierowniczego z drazkiem;

4. Zespotu sprezyny amortyzatora wspotosiowego;

5. Aluminiowego stupka ze specjalnym wygieciem w ksztafcie litery ,S”.

Najistotniejszg cechg zawieszenia przedniego jest wystepowanie dwéch diwigni dolnych,
oddzielonych i zawieszonych na stupku w rézny sposdb: ten podwdjny przegub dolny (patent Alfy
Romeo) wykazuje ruch ,nozycowy”, ktéry utrzymuje precyzyjny uktad kierowniczy we wszystkich
warunkach. Jest to wynik niemozliwy do osiggniecia przy konwencjonalnym zawieszeniu, ktére
przewiduje jeden przegub dolny.

Rozwigzanie to gwarantuje peftng kontrole wahacza na podtozu, uzalezniong od amplitudy
zawieszenia, optymalizuje szybkos$¢ oraz precyzje skretu w kazdych warunkach, gwarantuje wrazenia
typowe dla prowadzenia pojazdéw Alfa Romeo i zapewnia liniowo$¢ reakcji nawet w ekstremalnych
warunkach przy zachowaniu petnego bezpieczenstwa.

Elektryczne wspomaganie kierownicy z silnikiem osadzonym na zebatce, jak réwniez niezwykle
bezposrednie przetozenie uktadu kierowniczego (12:1) zostaty tak zaprojektowane, aby wspoétgraé
z charakterystykg zawieszen i zapewni¢ liniowos¢ momentu obrotowego na kierownicy w catym
zakresie przy$pieszenia bocznego.

W odniesieniu do konkurencji, zastosowanie zawieszen czterowahaczowych zamiast McPherson
pozwala na uzyskanie lepszych rezultatéw pod wzgledem jakosci prowadzenia i komfortu jazdy,
jednoczesnie jednak ten nadzwyczajny wybdr pocigga za sobg skomplikowanie konstrukcji
zawieszenia. Aby zmniejszy¢ wage, wszystkie czesci zostaty wykonane z aluminium.



Zawieszenie tylne

Na osi tylnej zastosowano, opatentowane przez Alfe Romeo, rozwigzanie
wielowahaczowe Alfa™ Link, ktére gwarantuje niezwykle precyzyjng kontrole katéw kota: przektada
sie to na najlepsze w tej kategorii zachowanie na drodze i zapewnia wysokg jakos¢ prowadzenia
potgczong z doskonatym komfortem. Konstrukcja zawieszenia pozwala uzyska¢ bardzo duzg
sztywnos¢ ukfadu na zakretach i jednoczesnie duzg elastyczno$é w kierunku wzdtuznym, rezultaty
ptynnosdci jazdy uzyskane na wyboistych drogach sg bardzo zadawalajgce, réwniez dzieki
zastosowaniu elastycznych potaczen z amortyzacjg hydrauliczna.

Do ustawiania zbieznos$ci mozna uzy¢ opatentowanego urzadzenia, ktdre pozwala utrzymad
niezmienione sztywne punkty zawieszenia nawet wtedy, kiedy trzeba zmienic zbieznos¢ i nachylenie.
Dzieki temu rozwigzaniu nie trzeba modyfikowac¢ zachowania elastokinematycznego zawieszenia
w przypadku regulacji katéw statycznych, czego nie mozna unikngc¢ stosujgc tradycyjne rozwigzania
w innych samochodach.

Wymiar wzdtuzny zawieszen jest najbardziej kompaktowy w segmencie. Charakterystyka ta pozwala
na zwiekszenie miejsca pasazeréw na siedzeniach tylnych, bez powiekszania rozmiaréw samochodu
i zachowujac rozstaw osi na poziomie rozmiaréw z tego segmentu.

Elementy zawieszerh wykonane sg z materiatdw o wysokiej wytrzymatosci. 45% zawieszenia tylnego
wykonane jest z aluminium, aby zredukowaé¢ mase zespotu kota i zoptymalizowaé komfort
prowadzenia. Sztywnos¢ boczna zawieszen odnotowuje maksymalng wartos¢ w swoich segmencie.

Naped 4x4 z technologia Q4

Gorski zakret, kamienista nawierzchnia, zasniezona droga lub ostry zakret podczas ulewy —
to wszystko ekstremalne sytuacje i idealne miejsca, aby wystawi¢ na probe zwinnos$¢ i moc nowych
modeli Alfy Romeo. To gtdwnie zastuga systemu Q4, ktéry zapewnia wszystkie korzysci napedu 4x4,
a jednoczesnie gwarantuje przyjemnos$¢ prowadzenia samochodu z tylnym napedem, oferujac
wyjatkowe emocje potaczone z najlepsza dynamika jazdy.

Pulsujgcym sercem systemu jest aktywny system rozdziatu momentu obrotowego (aktywna skrzynka
rozdzielcza lub ATC), ktéry monitoruje w rzeczywistym czasie warunki przyczepnosci oraz zgdania
kierowcy, by caty czas gwarantowaé najlepsze osiggi, przenoszac, w razie koniecznosci w celu
zapewnienia maksymalnych osiggdéw, nawet 50% momentu obrotowego na kota przednie
za posrednictwem niezwykle kompaktowego i lekkiego przedniego mechanizmu réznicowego.

Pofaczenie maksymalnego bezpieczenstwa z maksymalnymi osiggami w kazdych warunkach
drogowych, od toru wyscigowego po zasniezone drogi: te ambitne cele kierowaty pracami nad
rozwojem systemu napedowego Q4 (4x4) ‘On Demand’, ktorego elementy opracowane sg w catosci
przez zesp6t Alfa Romeo i ktdére uwydatniajg sportowe zawieszenie samochodu oraz wzbogacajg
przyjemnos¢ jazdy. Tam, gdzie konkurencja bazuje na systemach rozdziatlu momentu obrotowego
o niskiej dynamice i o statych wartosciach momentu obrotowego (np.: 60% - 40% w normalnych
warunkach), system Q4 zastosowany w modelach Giulia i Stelvio utrzymuje samochdd z tylnym
napedem tak dtugo dopdki nie zblizy sie on do limitu przyczepnosci, lub w zaleznosci od konkretnego
zadania kierowcy, nie zamkng sie sprzegta znajdujace sie w systemie rozdziatu i nie przeniesie sie az
50% momentu obrotowego na os$ przednig w czasie krétszym niz 150ms.

Rozdziat momentu obrotowego pomiedzy osig przednig a tylng jest stale dawkowany z niezwyktg
precyzjg, w zaleznosci od rzeczywistych warunkdéw jazdy oraz polecen kierowcy, przektada sie to na
najlepsza w tej kategorii kontrole samochodu pod wzgledem napedu i stabilnosci na zakretach.



Dodatkowy naped gwarantowany przez system Q4 jest wykorzystywany w celu zwiekszania osiggow
do maksimum w kazdego rodzaju sytuacji, podnoszac pewnos¢ prowadzenia pojazdu, ktory zyskuje
stabilnos¢ przed wtaczeniem sie elektronicznego programu stabilizacji toru jazdy.

Naped Q4 ‘On Demand’ stanowi prawdziwy skok pokoleniowy — tradycyjne samochody z napedem
na cztery kota dla mitosnikom motoryzacji znane byty zawsze ze swojej tendencji do podsterownosci.
Natomiast w przypadku Q4 sportowe serce Alfy Romeo bije w innym tempie w kazdej konfiguracji
systemu DNA, zapewniajgc maksymalne emocje w konfiguracji Dynamic, w ktérej strategia kontroli
napedu opracowana przez zesp6t Alfy Romeo pozwala prowadzi¢ samochdd oferujgc czystg radosé
z jazdy z napedem na tyt, przy maksymalnym bezpieczenstwie gwarantowanym przez naped 4x4.
Aby podkresli¢ witasnosci dynamiczne oraz jakos¢ prowadzenia, tradycyjny wybdr przewidywat
wyposazenie samochoddw w opony o zréznicowanych rozmiarach, Alfa Romeo wybrata jednak dla
swojego systemu Q4 inng droge — uwypuklifa jako$é prowadzenia poprzez rdine przetozenia
pomiedzy osig przednig a tylng. Umozliwia to, bez zréznicowanych opon, szybkie wyjscie samochodu
z zakretdw poprzez szybka stabilizacje, czyli mozliwos¢ wczesniejszego dodania gazu w porédwnaniu
do napedu 4x4 o podobnych cechach, ale z tradycyjng konfiguracjg z takimi samymi przetozeniami
pomiedzy osig przednig a tylna.

Oczywiscie, w wersji Q4 wybdér opon o zrdéznicowanym rozmiarze, tak jak w przypadku Stelvio

Quadrifoglio, jeszcze bardziej uwydatnia wiasnosci dynamiczne samochodu.
Aby méc zaoferowac ten poziom osiggdw, caty system zostat zaprojektowany pod katem absolutnie
innowacyjnych i konkurencyjnych  specyfikacji:  aktywny system rozdzialtu momentu

obrotowego (aktywna skrzynka rozdzielcza lub ATC) zostat zaprojektowany, aby szybko i precyzyjnie
wyregulowaé ilos¢ wystanego momentu obrotowego osi przedniej, modyfikujgc jg natychmiast
W oparciu o przebieg napedu, potrzebe kierowcy i dynamike jazdy samochodu.

Czasy reakcji stanowig wzorzec dla tej kategorii samochoddéw — system jest w stanie wystaé prawie
1.000Nm do zebatki mechanizmu rdznicowego przedniego w czasie krétszym niz 150ms, zejsé
z 1.100Nm do 100Nm w zaledwie 120ms i potrafi wytrzyma¢ intensywng eksploatacje, typowa dla
jazdy po torze lub po nawierzchniach o niskiej przyczepnosci, rozpraszajgc bardzo wysokie poziomy
energii w zespole sprzegta, bez dodawania zewnetrznych uktadéw chtodzenia. Jest to wyjatkowa
i niepowtarzalna na rynku charakterystyka, potrafigca zapewni¢ niezwykle dynamiczng jazde, bez
przegrzewania.

Ponadto, aktywny system rozdzialu momentu obrotowego (aktywna skrzynka rozdzielcza lub ATC) Q4
Alfy Romeo moze pochwali¢ sie niezrdwnanym w tej kategorii poziomem momentu obrotowego na
wejsciu i na wyjsciu i jest w stanie przyjagé¢ od napedu maksymalny moment obrotowy na wejsciu
rowny 5.000Nm oraz wystaé do zebatki osi przedniej maksymalny moment obrotowy réwny 1.200Nm
(stosunek 1:1), wszystko  to za posrednictwem napedu tancuchowego ze
smarowaniem rozbryzgowym, by zapewnié ciche dziatanie, wydajnos¢ i maksymalng niezawodnosc.

Jednostka mechanizmu réznicowego przedniego Q4 Alfy Romeo jest niezwykle kompaktowa i lekka,
a mimo to wytrzymata i potrafigca zarzadza¢ bardzo wysokim momentem obrotowym (az do 4.000
Nm na wiedcu zebatym). Ponadto jest bardzo wydajna i lekka (mniej niz 12kg), dzieki
elementom zaprojektowanym specjalnie pod katem redukcji nawet do minimum wszelkich strat oraz
masy. Jest to mate dzieto sztuki. Catkowity wzrost wagi uktadu napedowego z systemem 4x4
w poréwnaniu do systemu tradycyjnego, wliczajgc do tego pdtosie napedowe i oleje, to mniej niz 50
kg, co stanowi wzorcowg warto$é w tym segmencie.



Samoblokujgcy mechaniczny mechanizm réznicowy Q2

Wersje z napedem Q4 mogg zosta¢ wyposazone w samoblokujgcy, mechaniczny mechanizm
réznicowy tylny, dostepny na zaméwienie rowniez w wersjach dostepnych tylko z napedem na tyt.
Samoblokujgcy, mechaniczny mechanizm rdéznicowy uwydatnia zwinnos¢ i sportowy charakter
nowych Alf Romeo. Niezaleznie od warunkdw, mechanizm réznicowy gwarantuje doskonaty naped
zapewniajgcy ptynng jazde. Zostat zaprojektowany z 1,5-stopniowym pakietem sprzegiet,
pierscieniami dociskowymi oraz bez napiecia wstepnego.

Samoblokujgcy, mechaniczny mechanizm réznicowy Q2 uwydatnia zwinno$¢ samochodu, co ma
pozytywny wptyw réwniez na bezpieczenstwo. System gwarantuje:

o wysokie wtasciwosci jezdne, dzieki blokadzie mechanizmu réznicowego;

e lepszg stabilno$¢ pojazdu na zakretach przy duzej predkosci i przyspieszeniu bocznym;

e zwiekszenie mozliwosci przeniesienia napedu samochodu nawet przy zrdznicowanej
przyczepnosci két;

estabilno$¢ i niesamowitg kontrole podczas jazdy na wprost we wszystkich warunkach
przyczepnosci;

e maksymalne bezpieczenstwo w przypadku mokrej lub sliskiej nawierzchni, dzieki statej
kontroli két i redukcji poslizgu.

Chassis Domain Control, Torque Vectoring i aktywne zawieszenie

Wszystkie samochody Alfa Romeo zostaty zaprojektowane, aby zapewni¢ najlepsze osiagi
dynamiczne i zaoferowaé wyjgtkowe doznania z jazdy. Aby zapewnic¢ ten wynik, podczas rozwoju
platformy kierowano sie czynnikami takimi, jak: rownowaga pomiedzy rozktadem mas na osie 50/50,
naped tylny, jako konstrukcja bazowa i maksymalna lekkosé. Punktem wyjscia jest poszukiwanie
doskonatosci pojazdu biernego: zawieszenie, uktad kierowniczy, mechanizm réznicowy, hamulce.
Jednakze to nie wystarczy, aby zagwarantowac wyjgtkowe osiggi w swojej kategorii: potrzebny jest
,mozg” sterujacy i koordynujacy wszystkimi systemami, od aktywnego zawieszenia po technologie
Torque Vectoring pozwalajgcg na zachowanie najwyzszego poziomu kontroli stabilnosci. Wszystko to
jest koordynowane przez system Chassis Domain Control, opracowany przez Alfe Romeo i stosujgcy
odpowiednie algorytmy.

Stanowi on “drugi moézg” samochodu (oprécz mdzgu kierowcy): centralng inteligencje, ktéra steruje
w czasie rzeczywistym wszystkimi systemami elektronicznymi majacymi wptyw na zachowanie na
drodze, sprawiajgc, ze jazda staje sie niezwykle naturalna, instynktowna i bezpieczna.

Zgodnie z filozofig Alfy Romeo aktywne systemy nie moga zakiécaé reakcji zaawansowanych
systeméw mechanicznych, ale zapewniajg niezbedne wsparcie dla uzyskania najlepszych osiggéw
w zakresie maksymalnego bezpieczeristwa we wszystkich warunkach jazdy.

Alfa CDC

System Alfa™ Chassis Domain Control (CDC), opracowany we wspdtpracy z Magneti Marelli, stanowi
,modzg" samochodu, kontrolujgcy catg jego elektronike poktadows.

System ten zarzadza dziataniem rdéinych elementéw - takich jak zaawansowany selektor Alfa DNA
Pro, system Torque Vectoring, naped integralny (Q4), Active Aero Splitter, aktywne zawieszenie -
i przydziela kazdemu z nich precyzyjne zadania, aby zoptymalizowac osiagi i zwiekszy¢ przyjemnosé
czerpang z jazdy.



Rysunek 1. Schemat potaczen Chassis Domain Control

W szczegélnosci, CDC dopasowuje jazde w czasie rzeczywistym, powodujgc dynamiczne mapowanie
aktywnych systemow pojazdu, w oparciu o dane dotyczgce przyspieszenia i obrotow wykrywane
przez czujniki. Zapobiega, a takie zarzadza krytycznymi sytuacjami, informujagc o nich
z wyprzedzeniem konkretne jednostki systemu elektronicznego pojazdu: podwozie, uktad napedowy,
zawieszenie, hamulce, hydrauliczne wspomaganie kierownicy i mechanizm rdznicowy podczas
pokonywania zakretéw.

W kulturze technicznej Alfy Romeo systemy sterowania muszg ,grac drugie skrzypce”, a nie "zasiadac
za kierownica" zamiast kierowcy. Ich zadaniem jest poprawa mechanicznej doskonatos¢ samochodu
a nie korygowanie btedéw.

Wszystkie te systemy i powigzane strategie kontroli zostaty zaprojektowane i wdrozone tak, aby nie
by¢ inwazyjnymi i osiggna¢ wyjatkowy poziom wydajnosci i kontroli. W modelu Alfa Romeo
ostateczny gtos ma zawsze kierowca, poniewaz Alfa Romeo nadal wierzy w samochody
i w przyjemnosc czerpang z jazdy przez osoby, ktdre je prowadza.

Chassis Domain Control, opracowany przez Alfe Romeo i wyposazony w opatentowane algorytmy,
wraz z mechanikg o sportowym charakterze, umozliwity wprowadzenie tej filozofii na najwyzszym
poziomie w modelach Giulia i Stelvio.

Torque Vectoring

Jednym z najbardziej zaawansowanych systemdw technologicznych opracowanych przez zespét
inzynieréw Alfy Romeo jest system Torque Vectorig.



Rysunek 2. Aktywny mechanizm réznicowy tylny Torque Vectoring

Chodzi o system umozliwiajgcy tylnemu mechanizmowi rdézinicowemu odrebne sterowanie
momentem dla kazdego z két, poprawiajgc naped i osiggi. W ten sposéb naped sprawdza sie rowniez
w warunkach niskiej przyczepnosci. Pozwala to prowadzi¢ samochdd bezpiecznie nawet przy duzych
predkosciach i w kazdych warunkach atmosferycznych.

System skfada sie z dwdch sprzegiet sterowanych elektromechanicznie zintegrowanych z tylnym
dyferencjatem. Umozliwia to systemowi rozdzielanie momentu obrotowego niezaleznie na kazdy
z dwdch tylnych watéw, utatwiajac jazde nawet w trudnych warunkach pogodowych. Dzieki interakcji
z centralkg CDC (Chassis Domain Control), system ten poprawia sterownos¢, bezpieczeristwo
i kontrole trakgji.

EXTRA TORQUE
ON EXTERNAL WHEEL

Rysunek 3. Schemat rozdzialu momentu obrotowego. Schemat Torque Vectoring



Torque Vectoring pozwala zwiekszy¢ sterowno$¢ pojazdu dzieki:
e zwiekszeniu maksymalnego przyspieszenia poprzecznego i ograniczenia predkosci;
e skompensowaniu tendencji do podsterownosci;
e poprawie reakcji pojazdu na komendy kierowcy;
Gwarantujgc zawsze maksymalne bezpieczenstwo oraz:
e poprawe stabilnosci;
e utatwienie kierowcy kontroli w sytuacjach krytycznych;
e stabilizacje zachowania samochodu;
e wsparcie dla kierowcy, aby umozliwi¢ petng kontrole nad samochodem.

Zespot Alfy Romeo opracowat strategie sterowania Torque Vectoring oparte na szerokim
wykorzystaniu najdoktadniejszych i najbardziej zaawansowanych narzedzi do symulacji wirtualnej,
sesji jazdy na symulatorze, a nastepnie przeprowadzit liczne testy i proby w najrdzniejszych
warunkach uzytkowania i przyczepnosci. Wszystko to umozliwito zwiekszenie przyspieszenia

poprzecznego o 4%, zmniejszenie podsterownosci o 17%, zwiekszajac jednoczesnie sterownosc
pojazdu o 20%.
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Rysunek 4. Krzywa podsterownosci i kat poslizgu bocznego

Ostatnim, ale nie mniej waznym elementem majgcym wptyw na osiggi pojazdu jest maksymalizacja
osiggéw opon pod wzgledem przyczepnosci. Sity wytworzone przez interakcje miedzy oponami
a nawierzchnig mozna zmaksymalizowa¢ dzieki funkcji Torque Vectoring.



Elipsa przyczepnosci opon
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Rysunek 5. Elipsa przyczepnosci kot

Aktywne zawieszenie

Aktywne zawieszenie, dzieki zaawansowane] strategii kontroli zintegrowanej z systemem CDC,
zapewnia site ttumienia nie tylko proporcjonalng do predkosci (tak jak w amortyzatorze pasywnym),
ale réwniez zalezng od warunkéw na drodze oraz od wybranego trybu przetgcznika DNA.
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Rysunek 6. Zakres prcy akty\}'{}"rllych zawieszen



DNA w trybie N: tryb ,Natural” umozliwia lepsze zachowanie na drodze w poréwnaniu
z amortyzatorami pasywnymi. Samochdd wydaje sie bardziej miekki i wygodniejszy podczas jazdy po
nieréwnych drogach.

DNA w trybie D: tryb ,Dynamic” umozliwia poprawe zachowania na drodze, nie powodujac
pogorszenia komfortu w poréwnaniu do normalnych warunkow.

Kontrolowane amortyzatory, dostepne w wersji Quadrifoglio oraz jako opcja we wszystkich
pozostatych wersjach, dodatkowo zmniejszajg dynamiczny skok podczas hamowania, a kalibracja
sterowania Skyhook minimalizuje dynamiczny gradient kotysania i drgania nadwozia.
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Rysunek 7. Poréwnanie osiggow zawieszen aktywnych i pasywnych

Intelligent Braking System

Od poczatku swojej historii, Alfa Romeo charakteryzuje sie sportowym DNA, ktdry jest dedykowany
torom wyscigowym i wyscigom. Klient, ktory zasiada za kierownicg Alfy, musi zawsze mieé¢ wrazenie
i $wiadomos$é, ze prowadzi samochdd o wysokich osiggach, ktéry wyrdzinia sie na tle jego
bezposrednich konkurentéw ze wzgledu na bardziej sportowy charakter.

Rysunek 8. Uktad hamulcowy Alfy Romeo



W jaki spos6b mozna osiggnac ten wynik? Osiggamy go poprzez rozwdj systemu typu "TOP-DOWN",
w ktéorym samochdd o najlepszych osiggach z gamy, Quadrifoglio, jest punktem odniesienia nawet
dla wersji z mniej dynamicznym silnikiem.

Aby osiggngé najwyzsze osiggi podczas hamowania, pracowalismy nad dwoma gtéwnymi
komponentami uktadu hamulcowego: uktadem podstawowym i uktadem Brake by Wire. W trakcie
catego projektu, inzynierowie Alfa Romeo pracowali nad zintegrowaniem obu uktfadéw
i zmaksymalizowaniem ich wydajnosci. Jesli chodzi o dwa gtéwne elementy uktadu hamulcowego:

Uktad podstawowy Brembo

Aby zmaksymalizowac¢ redukcje mas niezawieszonych, cata gama modeli Alfa Romeo posiada na osi
przedniej uktad hamulcowy z aluminiowymi zaciskami. W pordwnaniu z tradycyjnym zeliwnym
zaciskiem ptywajgcym, zacisk aluminiowy jest o potowe lzejszy, zmniejszajac w konsekwencji mase
catkowita samochodu oraz masy niezawieszone, poprawiajgc kontakt opony z nawierzchnia.
Aluminiowa konstrukcja zacisku jest wynikiem pracy w zakresie optymalizacji, w ktérej dgzono do
uzyskania nastepujgcych celow:

e minimum materiatu, aby zapewnié maksymalng sztywnos¢ obudowy zacisku hamulcowego,

e optymalizacja designu, aby zagwarantowaé wyjatkowy komfort,

e design: aluminiowe zaciski podkreslajg sportowy charakter samochodu.

W szczegélnosci, dla tej gamy, aby sprosta¢ wymaganiom w zakresie kompaktowosci i sztywnosci,
opracowano catkowicie nowe zaciski, zaczynajgc od pustej kartki, i wykonujgc na nowo catosé prac
rozwojowo - optymalizacyjnych.




3W przypadku wersji Quadrifoglio poszlismy jeszcze dalej, wychodzac poza uktad hamulcowy. Aby
sprostaé celom ustalonym na poczatku projektu, jesli chodzi o mase i osiggi na torze, aluminiowe
zaciski zastosowano zaréwno na osi przedniej, jak i tylnej. Ekstremalna eksploatacja na torze
wyscigowym przyczynita sie do opracowania ceramiczno-weglowych tarcz hamulcowych,
zapewniajgcych redukcje masy (5 kg mniej w stosunku do standardowych tarcz, co daje tgczng
oszczednos¢ 20 kg w samochodzie), wiekszg wytrzymato$¢ mechaniczng réwniez przy bardzo
wysokich temperaturach.

Rysunek 10. Wykaz zaciskéw hamulcowych Brembo

Ekstremalna skuteczno$¢ hamowania wynika nie tylko z hamulcéw, ale réwniez z ich pofaczenia
z pozostatymi systemami. Utrzymywanie uktadu hamulcowego w nizszych temperaturach pozwala na
maksymalne wykorzystanie dynamicznych mozliwosci samochodu i podniesienie jego limitu na torze,
jesli chodzi o czas trwania. Aby osiggng¢ ten cel, regulowane przednie skrzydto (aerodynamika
aktywna), oprécz generowania docisku aerodynamicznego, zostato zaprojektowane tak, ze
wygenerowany przez niego strumien powietrza w potaczeniu z odpowiednig geometrig ostony
cieplnej kieruje dodatkowy przeptyw do normalnej konwekcji, ktéra przyczynia sie do przedtuzenia
zywotnosci i wydajnosci systemu.



Rysunek 11. Zintegrowany system chtodzenia tarcz hamulcowych

System Brake by Wire - IBS
Gtéwng innowacjg wprowadzong w gamie Alfy Romeo jest system brake by wire Continental MKC1.

Rysunek 12. System IBS



Nowy system brake by wire jest Swiatowg premierg w branzy motoryzacyjnej, i obecnie zaden inny
samochdd seryjnej produkcji nie posiada takiego systemu. Gtdwne zalety systemu brake by wire to:

e Packaging: jak pokazano na ponizszym rysunku, dzieki zastosowaniu tego systemu
uzyskujemy znaczng redukcje komponentéw w komorze silnika, zastepujgc pojedynczym
elementem jednostky sktadajgcy sie z pompy, serwohamulca i ESP. Oprécz tego, ze jest on
zgodny z filozofiag zmniejszania masy, ktéra od samego poczatku kierowata projektem
Giorgio, redukcja komponentdw pozwolita na uzyskanie wiekszej kompaktowosci w komorze
silnika, gwarantujagc mniejszg mase wspornikowg, dzieki czemu samochdd jest bardziej
sterowny.
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Rysunek 13. Packaging hamulcéw

o (Ciezar: zespot sktadajgcy sie pompy, serwohamulca i ESP wazy znacznie wiecej niz MKC1
(okoto + 50%)
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Rysunek 14. Waga



e QOdsprzezenie pedatu od uktadu hamulcowego: uktad brake by wire roztagcza pedat hamulca
od obwodu hydraulicznego zaciskéw. Gtoéwne korzysci wynikajace z tego rozwigzania to:

1. Regulacja wyczucia pedatu hamulca — wyczucie pedatu hamulca to sposdb, w jaki kierowca
wyczuwa zdolno$¢ samochodu do zwolnienia. W tradycyjnych systemach zasade skoku,
obcigzenia i opdznienia osiggnieto poprzez zréwnowazenie komponentéw hydrauliczno-
mechanicznych uktadu (pompa i serwohamulec) z ograniczeniem zmiennosci temperatur
i niezaleznie od predkosci. W systemie brake by wire to wyczucie, jesli chodzi o obcigzenie
uzyskuje sie za pomocg mozliwego do regulacji symulatora. Reakcja, jesli chodzi o zwolnienie
polega na kalibracji, ktérag mozna zoptymalizowaé w zaleznosci od warunkéw jazdy; mniej
agresywne wyczucie pedatu uzyskujemy w przypadku spokojnej jazdy w ruchu ulicznym,
natomiast bardziej agresywne podczas jazdy na torze; zwieksza to elastycznos¢ systemu
i mozliwosci jego wykorzystania.

2. Stabilno$¢ wyczucia pedatu podczas sportowej jazdy: dzieki systemowi brake by wire
w warunkach ekstremalnych mozna skrécié¢ wydtuzenie drogi pedatu potgczonego
z systemem w przypadkach maksymalnych obcigzen termicznych podczas jazdy na torze, tam
gdzie w normalnych uktadach hamulcowych nastepuje progresywny wzrost skoku pedatu
hamulca.

3. Zwiekszenie osiggdw: generowanie cisnienia przez sitownik liniowy umozliwia duzo nizszy
gradient ciSnienia i znacznie mniejszy czas blokowania két w pordwnaniu z tradycyjnymi
systemami. Ta cecha przektada sie na optymalng kontrole dynamiki kotfa, zmniejszajac
w konsekwencji drastycznie droge hamowania.

Partnerzy marki Alfa Romeo podczas imprezy Balocco Proving Ground

Z okazji imprezy Balocco Proving Ground, marka Alfa Romeo pofaczyta sity ze swoimi partnerami,
liderami w odnosnych sektorach, aby zapewnic¢ jeszcze wiecej ekscytujgcych wrazen z jazdy. Wsréd
nich jest firma Sparco, Swiatowy lider ws$rdd producentéw sprzetu i odziezy do sportéw
samochodowych juz od 1977 r.,, a obecnie dostawca sportowych foteli samochodowych
i komponentéw do wtédkna weglowego do Giulii i Stelvio Quadrifoglio, oraz lider, dzieki swoim
produktom, "zestawow powitalnych" dla klientéw serii specjalnej NRING oraz firma Pirelli, jeden
z dostawcéw opon OEM dla gamy Alfa Romeo i wytgczny dostawca opon dla wersji Quadrifoglio.

Na szczegdlng uwage zastugujg profesjonalni instruktorzy-kierowcy z Miedzynarodowego Centrum
Bezpiecznej Jazdy Andrea de Adamich, ktérzy po krdtkiej sesji teoretycznej prowadzonej przez
projektantdw samochodu przeprowadzili ekscytujgce treningi na torze, opracowane specjalnie w celu
podkreslenia efektéw rozwigzan technicznych Alfy Romeo w zakresie dynamiki jazdy samochodem.
Oryginalny i zabawny sposdéb, aby pozna¢ najnowoczesniejsze zaawansowane technologie
,W terenie". Nawigzana w 1991 roku wspdtpraca miedzy Safe Driving Center a Alfg Romeo pozwolita
na przygotowanie zawsze aktualnych i dostosowanych do potrzeb uczestnikdw kurséw jazdy, z silnym
naciskiem na bezpieczenstwo, prewencje i odpowiedzialne i bezpieczne korzystanie z drég.

Wreszcie, w warsztatach uczestniczyta réwniez firma Car Shoe, zatozona w 1963 roku, oferujgca
spersonalizowane buty Alfa Romeo Quadrifoglio, model zainspirowany wzornictwem butéw
rajdowych. Zaprezentowane w zesztym roku z okazji premiery Alfy Romeo Stelvio Quadrifoglio, buty
Alfa Romeo Quadrifoglio wykonane sg ze skéry i tkaniny technicznej i posiadajg specjalng podeszwe
techniczng zapewniajgcg dobrg przyczepnos¢ do podtoza i wrazliwos¢ na pedat gazu. Posiadajg napis
“Alfa Romeo" i historyczng czteroramienng koniczyng Quadrifoglio”, wyraznie widoczng
i rozpoznawalng na bucie.



